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Cewki zaptonowe
nowej generacji

Czujniki TPMS juz obowiazkowe!

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

sygnalizuje kierowcy, w ktérym kole (ko-
tach) wystepujg jego nieprawidfowe war-
tosci. Na tablicy przyrzadéw wyswietla-
ne sg informacje oddzielnie dla kazdego
kota. Wadami bezposrednich systemow

Nowoscig ofertowa marki Sentech sa
kompaktowe cewki zaptonowe prze-
znaczone do silnikdw o matych pojem-
nosciach. Przy ich produkcji wykorzy-
stano nowga technologie komponentéw
systemowych.

Monitoring ci$nienia musi dziata¢ row-
niez po zmianie opon lub két z letnich
na zimowe. Przepisy Unii Europejskie]
maja zwiekszy¢ bezpieczenstwo jazdy
i korzystnie wptyna¢ na ekologie poprzez
zmniejszenie zuzycia paliwa i wydtuze-
nie czasu eksploatacji opon.

Istniejg dwa konstrukcyjne warianty
systeméw TPMS: posredni i bezposredni.

System posredni wykorzystuje czuj-
niki ABS i ESP. Koto z mniejszym ci$nie-
niem powietrza ma mniejszy promien
i szybciej sie obraca, co rejestruje opro-
gramowanie korzystajgce z impulséw
ABS-u. Alarm jest aktywowany, gdy
ubytek cis$nienia przekroczy 20%. Po-
Srednie systemy TPMS sg tanie, ale nie
podajg doktadnej wartosci aktualnego
ci$nienia w oponach. One w ogdle nie
monitorujg cisnienia, lecz tylko wykry-
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OD 1 LISTOPADA 2014 ROKU W KAZDYM NOWO REJESTROWANYM SAMO-
CHODZIE MUSI BYC ZAINSTALOWANY SYSTEM MONITOROWANIA CISNIE-
NIA W OPONACH TPMS (TIRE PRESSURE MONITORING SYSTEM)

wajg roznice pomiedzy rzeczywistymi
Srednicami kot.

Bezposrednie systemy TPMS ko-
rzystajg z czujnikdbw umieszczanych
wewnatrz opony we wszystkich kotach
pojazdu, na przyktad na wewnetrznej
stronie felgi, w gumowej wyscidtce opony
albo w zaworze powietrznym (wentylu).
Cisnienie jest mierzone z doktadno$cig
do 0,1 bara, a wyniki pomiaréw sg wy-
sytane za pomocg fal radiowych do kom-
putera poktadowego. Przy okazji mierzo-
na jest temperatura opony z doktadnoscig
do 0,2°C.

Zestaw  bezposredniego  systemu
TPMS skfada sie z czujnika cisnienia,
czujnika temperatury, zasilania bateryj-
nego oraz odpowiedniego uktadu elektro-
nicznego. W przypadku stwierdzenia pro-
blemoéw z ci$nieniem w oponie komputer

TPMS sg wyzsze koszty, konieczno$¢ fa-
chowego montazu i resetowanie systemu
po kazdej zmianie kof.

Skala problemu rozwigzywanego za
pomocg TPMS jest znaczna, poniewaz
wedtug badan przeprowadzonych przez
firme Continental ponad 80% kierowcéw
jezdzi z nieprawidtowym cisnieniem po-
wietrza w oponach. Tymczasem cisnienie
nizsze o 0,6 bara prowadzi do cztero-
procentowego wzrostu zuzycia paliwa
z powodu wyzszych oporéw toczenia,
a oprécz tego skraca $redni czas eks-
ploatacji opony.

CZUJNIK
VDO REDI KLEJONY
OD WEWNATRZ DO OPONY

CZUJNIK TPMS
MONTOWANY
DO ZAWORU
POWIETRZNEGO

OFEROWANY PRZEZ FIRME CONTINEN-
TAL BEZPOSREDNI SYSTEM POMIARU
CISNIENIA UMOZLIWIA WYSWIETLANIE
DANYCH DLA KAZDE] OPONY W CZASIE
RZECZYWISTYM

FOT. CONTINENTAL

Nowe rozwigzania techniczne za-
pewniajq idealnie dokfadne wypet-
nienie spoin cewki, a tym samym
catkowitg szczelnos¢ jej konstruk-
cji. Nowa technologia produkgji
oznacza tez lepsze przystosowanie
cewki do pracy ciagtej w trudnych
warunkach. Gdy cewka zaptono-
wa dotychczas pracujagca w samo-
chodzie zaczyna zdradzac¢ oznaki
pogtebiajacego sie zuzycia, nalezy
doktadnie ja zdiagnozowad, a po-
tem w razie potrzeby wymieni¢ na
odpowiednig cewke Sentech naj-
nowszej generacji.

Diagnozowanie

Co 80 tysiecy kilometréw prze-
biegu pojazdu cewka wymaga
kontroli stanu technicznego me-
todg pomiaru rezystancji i ewen-
tualnej wymiany, jesli jej opornosé
rézni sie od znamionowych war-
tosci fabrycznych. Nowe cewki za-
ptonowe Sentech, zanim trafig do
odbiorcy, sq sprawdzane w labo-
ratorium na stanowisku pomiaru
rezystancji oraz na innych stano-

1. wszystkie czynnosci nalezy
wykonywa¢ przy zimnym silniku
i wytgczonym zaptonie;

2. najpierw mocuje sie nowa
cewke w miejscu wymontowanej
starej, a nastepnie podtacza sie
do niej przewody wysokiego i ni-
skiego napiecia zgodnie z ozna-
czeniami zaciskow;

3. po zakonczeniu wymia-
ny nalezy uruchomi¢ silnik, by
sprawdzi¢ réwnomiernos¢ jego
pracy.

W nowoczesnych systemach
sterujgcych moze po tej operacji
pojawic¢ sie sygnat usterki wyma-
gajacy jej wykasowania z pamieci
sterownika.

Zalecana

kompleksowa wymiana

Cewka jest bardzo waznym, lecz
przeciez nie jedynym elementem
uktadu zaptonowego. Przyczyng
jego awarii s z reguty ,najstab-
sze ogniwa” obu elektrycznych
obwodoéw: nisko- i wysokonapie-
ciowego, czyli przerywacze, kon-

wiskach, gdzie bada sie odpor-
nos¢ na czynniki chemiczne, wy-
trzymatosc i szczelnos¢ obudowy.
Na rynek trafiajg wiec wytacznie
produkty niezawodne we wszel-
kich eksploatacyjnych warunkach,
catkowicie szczelne, odporne na
wysokie i niskie temperatury oraz
na rozne zwigzki chemiczne.

Prawidtowy montaz
Standardowe jego zasady i proce-
dury sg nastepujace:

densatory, rozdzielacze, prze-
wody zapfonowe i Swiece. Nie
warto zatem montowaé nowej
cewki zaptonowej bez réwno-
czesnej wymiany innych zuzywa-
jacych sie czesci, zwtaszcza wig-
zek kabli wysokiego napiecia.

Nowy katalog produktéw Sen-
tech jest dostepny u dystrybuto-
réw tej marki.

Mozna go takze bezptatnie za-
moéwic na stronie:

www.sentech.pl

pomyslnoscz \\\

w Nowym Roku\
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