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rzeniu, czyli pojawiają się jej defekty, takie 
jak: utrata połysku, zmiana barwy, spęka­
nie, łuszczenie, pęcherzenie i kredowanie. 
Uszkodzenia te zmniejszają właściwości 
ochronne i walory estetyczne powłok. Pro­
ces starzenia z natury rozłożony jest na 
wiele lat. Producenci lakierów, którzy co 
roku wprowadzają coraz to nowe produk­
ty, nie mają dość czasu, aby sprawdzić, 
jaki będzie ich stan po tak długim okresie.

Dlatego ze względu na długotrwałość 
naturalnego starzenia stosuje się laborato­
ryjne metody przyspieszania decydujących 
o nim procesów poprzez symulację nie­
korzystnych warunków atmosferycznych. 

Proces przyspieszonego starzenia 
może być prowadzony z udziałem jed­
nego, wybranego czynnika (temperatu­
ra, wilgotność lub natężenie promienio­
wania), kilku czynników działających 
jednocześnie bądź też poprzez cykliczne 
zmiany ich szkodliwych oddziaływań. Do 
przeprowadzenia tych testów wykorzy­
stuje się takie urządzenia, jak: komory 
klimatyczne, komory szoków termicz­
nych, komory solne, komory UV.

W sumie więc wygląd kilkuletniego 
lakieru na konkretnym samochodzie to 
wynik wieloletnich doświadczeń, syste­
matycznych badań i poszukiwań nowych 
rozwiązań przez producentów tego rodza­
ju materiałów. Fo
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We współczesnych samochodach 
znajduje zastosowanie cały przekrój 
materiałów konstrukcyjnych: od meta­
li, poprzez tworzywa sztuczne, na ele­
mentach kompozytowych kończąc. Jeśli 
chodzi o korozję, dotyczy ona nadwozia, 
które w większości modeli jest metalo­
we. Ochrona polega więc na stworzeniu 
skutecznej osłony, zapobiegającej prze­
dostawaniu się szkodliwych czynników 
do metalu. W fazie produkcji odbywa 
się to np. metodą cynkowania. Nawet 
cienka warstewka cynku jest w stanie nie 
przepuścić do stali tlenu i wilgoci. Moż­
na również w tym celu wykorzystywać 
chromowanie. Chrom pokrywający sta­
lowe elementy pojazdów (zderzaki, felgi, 
klamki, kołpaki itp.) ma nie tylko walory 
estetyczne, ale również i ochronne. Dzię­
ki swym właściwościom ulega pasywacji 
i tworzy szczelną powłokę chroniącą po­
wierzchnie metalowe.

Podczas renowacji powłoki ochronę 
antykorozyjną uzyskuje się zazwyczaj 
poprzez zastosowanie odpowiedniego 
podkładu. Najlepiej spełniają tę funkcję 
grunty reaktywne, tzw. wash primery. 
Są to dwukomponentowe produkty, 
w których rolę aktywatora pełni rozcień­
czony kwas fosforowy. W wyniku kon­
taktu z żelazem otrzymujemy warstewkę 
fosforanów żelaza, tworzącą skuteczną 

barierę przed czynnikami korozyjnymi. 
Podkłady tego typu nanosi się zazwyczaj 
bardzo cienkimi warstwami (o grubości 
kilkunastu mikrometrów), dlatego też 
wymagają jeszcze pokrycia innym pod­
kładem akrylowym lub epoksydowym. 
Podkłady epoksydowe, dzięki doskona­
łej przyczepności do metalu oraz silne­

mu usieciowaniu wewnętrz­
nemu, są doskonałą barierą 
dla wody. Wadą ich jest jed­
nak długi czasu utwardzania.

Bardzo ważną rolę w od­
twarzaniu właściwości anty­
korozyjnych pełnią dwukom­
ponentowe podkłady akry­
lowe. Wiąże się z nimi 
najważniejsza zmiana, jaka 
nastąpiła w lakiernictwie re­
nowacyjnym. Jest nią czas 
potrzebny na odbudowanie 
powłoki ochronnej. 

Kiedy klient oddaje samochód do na­
prawy lakierniczej, liczy na szybki czas 
naprawy, odtworzenie całej powłoki wraz 
z jej pełnymi walorami ochronnymi. Moż­
na skrócić cały proces naprawczy dzięki 
metodzie lakierowania „mokro na mo­
kro”. W tej technologii nie musimy cze­
kać na pełne wysuszenie poszczególnych 
warstw materiałów, co znacznie skraca 
czas renowacji.

By móc skorzystać z atutów tej metody 
powinniśmy wyposażyć się w odpowied­
nie produkty. Oprócz wspominanych tu 
gruntów epoksydowych lub reaktywnych, 
szczególną uwagę należy zwrócić na 
podkłady akrylowe. Do produkcji dobrej 
jakości produktów akrylowych stosowa­
ne są żywice ze sporą ilością inhibitorów 
korozji, jak np. nasz nowy produkt marki 
Profix CP 365.

Na koniec wypada wspomnieć jesz­
cze o innych czynnikach, które są nie 
mniej ważne od jakości i rodzaju użytych 
materiałów. Po pierwsze więc, przed na­
łożeniem jakichkolwiek materiałów na­
leży zadbać o poprawne przygotowanie 
powierzchni przeznaczonej do lakiero­
wania. Po drugie, trzeba pamiętać, że 
tylko zastosowanie jednej technologii 
i pełnej gamy produktów jednego produ­
centa stanowi gwarancję odpowiedniej 
jakości całej powłoki.                        n

Te przykłady wskazują, w jakim kie­
runku zmierzać będzie projektowanie 
i wytwarzanie lakierów w przyszłości.

Starzenie się lakieru
Pod wpływem długotrwałego oddziaływa­
nia agresywnych czynników atmosferycz­
nych każda powłoka lakierowa ulega sta­

Renowacja właściwości ochronnych
Zadaniem lakiernictwa renowacyjnego 
jest nie tylko przywrócenie oryginalnego 
wyglądu powłoki, lecz także jej właści­
wości antykorozyjnych. Przebieg procesu 
odtwarzania ubytków uzależniony jest od 
materiałów i technologii wykorzystanych 
w trakcie produkcji.

Najczęściej spotykane objawy naturalnego starzenia się powłoki

spękanie                                          łuszczenie

pęcherzenie


