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RYS. 10. PRZEPLYW SPALIN PRZEZ KANAEL FILTRA
CZASTEK STALYCH PM-METALIT, FIRMY EMITEC;
1 - STRUMIEN SPALIN Z SILNIKA ZANIECZYSZ-
CZONY CZASTKAMI STALYMI; 2 - KIEROWNICA
ODCHYLAJACA; 3 - CZESC STRUMIENIA PLYNACA
PRZEZ MATE FILTRACYJNA PO ODCHYLENIU
KIEROWNICA; 4 - MATA FILTRACYJNA; 5 - CZESC
STRUMIENIA OCZYSZCZONA Z CZASTEK STALYCH;
6 - CZESC STRUMIENIA, KTORA NIE ZOSTAEA
ODCHYLONA PRZEZ KIEROWNICE I NIE ULEGLA
OCZYSZCZENIU

3. W filtrze czastki state (PM) zbudo-
wane w wiekszosci na bazie wegla
sg utleniane przez dwutlenek azotu
(NO,). Produktami sg: tlenek azotu
(NO) oraz dwutlenek wegla (CO,).
7/ oczyszczanej czesci spalin usu-
wana jest zdecydowana wiekszos¢
czastek statych (PM), ale pozostaje
niestety szkodliwy tlenek

RYS. 11. TEUMIK SAMOCHODU
CIEZAROWEGO Z ZAMONTOWANYMI
W NIM FILTRAMI CZASTEK STALYCH
PM-METALIT FIRMY EMITEC

natami uksztattowanymi z folii metalo-
wej. Czesé strumienia spalin ® ptynaca
pojedynczym kanatem jest odchylana
przez kierownice @. Wymusza ona prze-
ptyw odchylonego strumienia spalin ®
przez mate filtracyjng @. Oczyszczone
z czastek statych spaliny ® ptyng w kie-
runku konca uktadu wylotowego. Czes¢
strumienia spalin ® nieodchylona przez
kierownice @ pozostaje nieoczyszczona
z czastek statych.

Kanaty tego filtra sg dodatkowo po-
kryte utleniajgcg warstwg katalityczng,
dlatego caty pasywny proces regeneracji
filtra przebiega w jego wnetrzu. Sg réw-
niez wersje bez pokrycia utleniajgcego,
co wymaga obecnosci utleniajgcego kon-
wertera katalitycznego przed filtrem.

Sg to filtry o czeSciowym przeptywie
spalin, wiec nie powodujg nadmiernego
wzrostu oporéw wewnetrznych w przy-
padku zgromadzenia sie nadmiernej ilo-
$ci czastek statych.

Petnoprzeptywowy filtr czastek statych
Spaliny ptynace kanatami konwertera
katalitycznego, np. tréjfunkcyjnego lub
utleniajgcego nagrzanego do tempera-
tury pracy, muszg mie¢ jedynie kontakt
z warstwa katalityczng (rys. 12), aby za-
chodzity odpowiednie reakcje chemicz-
ne. Przeptyw spalin nie jest hamowany,
lecz konwertery katalityczne usuwajg
tylko szkodliwe sktadniki spalin w formie
gazowej.

Usuna¢ ze spalin zdecydowana wiek-
sz0$¢ czastek statych pozwala natomiast
petnoprzeptywowy filtr czastek statych
(rys. 13). Jego kanaty sg naprzemien-
nie zaslepione po stronie dolotu i wylotu
spalin, co wymusza ich przeptyw przez
Scianke z porowatego materiatu cera-
micznego (weglik krzemu). Czastki state
sg zatrzymywane na powierzchni kana-
toéw oraz w objetosci materiatu filtra. Po-
krycie katalityczne kanatéw umozliwia
regeneracje pasywna i aktywng filtra
czastek statych. Ta druga jest konieczna
wowczas, gdy w filtrze czgstek statych
zgromadzi sie tyle, ze dalszy wzrost ich
ilosci powoduje przekroczenie dopusz-
czalnego oporu przeptywu (spaliny nie
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LITYCZNEGO WYKONANEGO Z MATERIALU
CERAMICZNEGO LUB FOLII METALOWE]

Filtr o cze$ciowym
przeptywie spalin firmy Emitec
To firma niemiecka specjalizujgca sie
w projektowaniu i produkcji metalowych
konwerterow katalitycznych dla takich
marek samochodoéw, jak np. Porsche czy
BMW. Ma w ofercie réwniez filtr czastek
statych PM-Metali o cze$ciowym przepty-
wie spalin (rys. 9).

Spaliny @ (rys. 10) z silnika zanie-
czyszczone czastkami statymi ptyng ka-
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Filtry PM-Metalit sg montowane
w ttumikach uktadéw wylotowych silni-
kow ciezaréwek lub maszyn roboczych
(rys. 11) pracujacych przewaznie z duzy-
mi obcigzeniami, wiec:
- wyzsza jest temperatura ich spalin,
» wieksza jest ilos¢ tlenku azotu (NO)
powstajgcego w komorach spalania
(jest on niezbedny do procesu pasyw-

nej regeneracji).

FILTRA CZASTEK STALYCH WYKONANEGO
Z MATERIALU CERAMICZNEGO

majg innej drogi przeptywu). Moze to
zmniejszy¢ osiagi silnika.
Petnoprzeptywowe filtry czastek sta-
fych stosowane np. w samochodach
osobowych sa regenerowane obiema me-
todami. Podczas jazdy po autostradach
dtuzsze sg okresy regeneracji pasywnej,
a czestotliwo$¢ regeneracji aktywnej jest
mniejsza. Odwrotnie jest w warunkach
ruchu miejskiego. [ |

FOT. EMITEC, AUTOR

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Regulacja luzu
w roznych konstrukcjach rozrzadu

Pierwsze hydrauliczne systemy regulacji
luzu zaworowego pojawity sie we wcze-
snych latach 30. XX w i zostaty opa-
tentowane w USA. Do lat 50. staty sie
standardem w 80% amerykanskich sa-
mochodéw osobowych.

W 1971 rozpoczeto masowg produk-
cje elementéw hydraulicznej regulacji luzu
zaworowego W Republice Federalnej Nie-
miec. W 1987 r. duza liczba niemieckich,
angielskich, szwedzkich, hiszpanskich
i japonskich samochodow byta juz w nie
wyposazona, a od 1989 r. uzywajg ich
rowniez konstruktorzy z Francji i Wtoch.

Rosngce wymagania w zakresie:
ochrony $rodowiska, emisji hatasu, nie-
zawodnos$ci, oszczednosci, tatwosci ob-
stugi i osiggdw majg swdj wptyw takze na
regulacje rozrzadu i na konstrukcje jego
elementéw, poniewaz od tego uktadu za-
lezy stato$¢ charakterystyki mocy silnika
przez caty czas jego eksploatacji. W me-
chanicznych systemach regulacji wartos¢
luzu zaworowego stopniowo sie zmienia
i wymaga okresowej korekty serwisowe;.
W systemach hydraulicznych odbywa sie
ona samoczynnie i na biezaco.

W kazdej konstrukcji rozrzadu luz za-
worowy jest konieczny do kompensowa-
nia skutkéw rozszerzalnosci cieplnej i po-
stepujgcego zuzycia elementéw mecha-
nizmu zaworowego. Luz zbyt maty lub
nadmierny moze bowiem powodowacd
rozne usterki pracy, az po catkowitg awa-
rie silnika. W mechanicznych systemach
regulacji zmiany jego wartosci uzyskuje
sie poprzez manualng obstuge $rub lub
podktadek regulacyjnych, w hydraulicz-
nych — staty wzajemny docisk wspot-
pracujgcych elementéw utrzymywany

jest cisnieniem oleju w ttoczkowym si-
towniku kompensujgcym.

Pierwsza z zatgczonych ilustracji pre-
zentuje rézne mechaniczne konstrukcije
uktadu zaworowego, dostosowane do
usytuowania i liczby watéw rozrzadu
w danym modelu silnika gérnozaworo-
wego. W najstarszej (I) pojedynczy wat
jest tozyskowany w kadtubie skrzyni
korbowej. Umieszczenie watu rozrzadu
w gtowicy cylindra (2, 3, 4) czyni zbed-
nymi popychacze, lecz dzwigienki zawo-
rowe (ptywajgce lub rolkowe) bywaja przy
tym nadal stosowane. Na ich eliminacje
pozwala uktad OHC z zaworami sterowa-
nymi bezpos$rednio krzywkami watu na-
ciskajacymi na popychacze szklankowe.

Wszystkie te rodzaje mechanicznych
konstrukcji mozna nadal spotka¢ w seryj-
nie produkowanych wspétczesnych sil-
nikach, poniewaz kazdy z nich, mimo
konkurencji wspomnianych na wstepie
systeméw hydraulicznych, ma swoje
zalety wcigz istotne z punktu widzenia
np. projektowanych osiggéw, pojemno-
$ci skokowej, kosztow produkgji itp. Przy
konkretnych  zatozeniach konstrukcyj-
nych kazdy z opisanych mechanizméw
sterowania zaworami moze by¢ wiec
idealnym rozwigzaniem dla okreslonych
modeli nowoczesnych silnikdw. [ |
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DZWIGIENKA PLYWAJACA

UK FAL

RODZAJE KONSTRUKCJI MECHANIZMU
ZAWOROWEGO

DZWIGIENKA ROLKOWA
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