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Wstępne naprężenie sprężyny w kolum­
nie zapobiega niekontrolowanemu prze­
mieszczaniu się elementów, a także do­
kuczliwym hałasom podczas pracy za­
wieszeń, wpływa też korzystnie na dzia­
łanie stabilizatora.

Element sprężysty samochodu wy­
czynowego może znacząco różnić się od 
swego odpowiednika w pojeździe seryj­
nym, o czym napiszemy w następnym 
odcinku.                                        Cdn.    
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	następnie pracuje równolegle z od­
bojem, a sztywność całości znacząco 
się zwiększa, dla zagwarantowania 
stabilności obciążonego pojazdu, 
a więc dla bezpieczeństwa; 	

	sprężyna nie ma swobody ruchu 
w swoim gnieździe, nawet wówczas, 
gdy amortyzator jest całkowicie roz­
ciągnięty, ponieważ przed zamonto­
waniem została wstępnie ugięta (na­
prężona). 

oscylacje. Z kolei przy zawieszeniu sztyw­
nym, po obciążeniu ugięcie jest mniejsze, 
a po wjechaniu na nierówność generowa­
ne są krótkie, lecz szybkie oscylacje. 

W przypadku samochodów seryjnych 
konstruktorzy zawieszeń starają się od­
naleźć właściwy kompromis między 
komfortem a bezpieczeństwem. W po­
jazdach wyścigowych liczy się przede 
wszystkim stabilność jazdy, więc pre­
ferowane są bardzo twarde elementy 
sprężyste.  

Elementy sprężyste 
kolumn McPhersona 
Analizując działanie i budowę tego rodza­
ju zawieszeń (rys. 8 i 9), można zauwa­
żyć, że:
	sprężyna śrubowa jest stosunkowo 

miękka i na pewnym odcinku pracuje 
sama (bez pomocy odboju), dla za­
gwarantowania komfortu pasażerów; 

Rys. 9. Elementy 
sprężyste w zawie-

szeniu przednim 
typu McPherson: 

1 – elastyczna pod-
kładka górnego 

mocowania,  
2 – sprężyna  

śrubowa,  
3, 4, 5 – wahacze  

z przegubami  
metalowo- 
gumowymi,  

6 – stabilizator

Zdaniem naszych czytelników

Grzegorz Perłowski 
Muszyna

O żarówkach reflektorowych
Zależność między trwałością ża- 
rówki a siłą jej światła zależy od 
typu i modelu żarówki oraz wa-
runków jej użytkowania. Jeśli dany 
model auta przeszedł homologa-
cję, to znaczy, że ilość światła do-
starczanego przez oryginalny re-
flektor jest wystarczająca do cza-
su, gdy samochód, a tym samym 
i jego reflektory, wejdą w okres 
starzenia się. Następuje wówczas 
nie tylko matowienie lub korozja 
odbłyśnika, ale często zdarzają 

się też odbarwienia samej szyby 
reflektora (np. w Fordzie Mondeo 
Mk1, Lancii Lybra itp.). Wtedy 
jedynym wyjściem (jeśli nie wcho-
dzi w grę wymiana reflektora) 
jest zmiana żarówki na model 
odznaczający się mocniejszym 
światłem (przy takiej samej mocy 
elektrycznej). Jest to zazwyczaj 
rozwiązanie doraźnie wystarcza-
jące (wcześniej czy później i tak 
trzeba będzie reflektor wymie-
nić), ale i dużo tańsze, więc na 
nie najczęściej decyduje się klient 
poinformowany przez mechanika 
o dostępnych sposobach rozwią-
zania problemu. 

Trzeba przy tym pamiętać, że 
używanie firmowych, homologo-

wanych żarówek wydłuża czas 
eksploatacji reflektora i na pewno 
jego zmatowienie będzie następo-
wało wolniej, aniżeli przy użyciu 
żarówek zwykłych lub (co gorsze) 
tanich zamienników,  które często 
nie posiadają homologacji. Ża-
rówki nowych generacji posiadają 
zarówno znacznie lepsze wła-
ściwości świetlne, jak i większą 
trwałość od produktów wcześniej-
szych. 

Ja osobiście, jeśli klient nie 
zgłasza, że ilość światła jest dla 
niego niewystarczająca, oraz gdy 
po jeździe testowej wieczorem 
lub w nocy uznam, że wszystko 
ze światłami jest w porządku to 
skłaniam się ku większej trwałości 

żarówek  (oczywiście uprzednio 
sprawdzając pozostałą część ukła-
du elektrycznego). Jeśli jednak 
ilość światła jest niewystarczająca 
lub nastąpiło tylko nieco większe 
przyżółknięcie szyb w reflektorach 
niż normalne (a klient nie zgodzi 
się na wymianę całości), to po-
lecam właśnie żarówki o zwięk-
szonej wydajności świetlnej. Nie-
zależnie jednak od tego, czy jest 
potrzebne silniejsze światło, czy 
nie, to jest pewne, iż zwiększo-
na wydajność zapewnia wyższy 
komfort jazdy, kierowca czuje się 
na drodze pewniej i bezpieczniej, 
a co za tym idzie – stwarza mniej-
sze zagrożenie dla siebie i innych 
uczestników ruchu. 

Rys. 8. Charakterystyka kolumny 
McPhersona
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Kasa fiskalna w każdym warsztacie

W myśl ustawy o podatku od towarów 
i usług każdy podatnik, który sprzedaje 
towary lub świadczenia na rzecz osób fi­
zycznych nieprowadzących działalności 
gospodarczej i rolników ryczałtowych, 
musi ewidencjonować obrót i kwotę po­
datku z tej sprzedaży za pomocą kasy 
rejestrującej. Minister finansów ma jed­
nak prawo do wprowadzania czasowych 
zwolnień z tego obowiązku. W szcze­
gólności z obowiązku posiadania kasy 
fiskalnej byli zwalniani ci podatnicy, 
którzy w ciągu roku sprzedają towary 
lub świadczą usługi dla osób fizycznych 
(czyli bez faktur) za łączną kwotę niż­
szą niż 20 tysięcy złotych. Tak stanowi­
ły rozporządzenia w sprawie zwolnień 
z obowiązku prowadzenia ewidencji 
przy zastosowaniu kas rejestrujących.

Niestety, w tych samych rozporządze­
niach minister finansów ma prawo ode­
brać zwolnienie z obowiązku posiadania 
kasy, nawet gdy firma na obsłudze osób 
fizycznych zarabia mniej niż 20 tys. zł 
rocznie. Zaczęło się od przewozów pasa­
żerskich w komunikacji samochodowej 
i taksówkarzy, teraz przyszła kolej między 
innymi na lekarzy, stomatologów, praw­
ników, fryzjerów, kosmetyczki i… warsz­
taty naszej branży. W Dzienniku Ustaw 
z 7 listopada 2014 roku pozycja 1544 
opublikowano rozporządzenie o zwolnie­
niach na najbliższe 2 lata.

Kto musi?
Do listy wyłączeń ze zwolnień z obowiąz­
ku stosowania kas rejestrujących dopisa­
no między innymi usługi w zakresie:
	naprawy pojazdów silnikowych oraz 

motorowerów (w tym naprawy opon, 
ich zakładania, bieżnikowania i rege­
nerowania);

	wymiany opon lub kół pojazdów silni­
kowych oraz motorowerów;

	badań i przeglądów technicznych po­
jazdów.

Jeżeli zatem zakład którejś z powyższych 
specjalności zamierza świadczyć usługi 
„osobom prywatnym”, a nie tylko firmom 
(tym z własnym NIP-em i zawsze na fak­
turę), to musi mieć kasę fiskalną. Nawet 
jeśli roczna wartość takiej sprzedaży nie 
przekroczy 20 tys. złotych. Firmy, które już 
prowadzą działalność na rzecz osób fizycz­
nych, muszą mieć zarejestrowaną kasę 
najpóźniej od 1 marca 2015 roku. Jeże­
li zaś firma przed 1 stycznia 2015 roku 
zaprzestanie świadczenia usług wymaga­

jących kasy fiskalnej, ale później wznowi 
działalność w tym zakresie  albo rozpocznie 
działalność po 1 stycznia, ma na zakup 
kasy pełne dwa miesiące kalendarzowe od 
dnia wykonania pierwszej usługi.

Ile to kosztuje
Najtańsze kasy fiskalne znajdziemy za 
około 600 zł netto, ale są też takie po kilka 
tysięcy. Zamiast kasy można kupić drukar­
kę fiskalną, jeśli ma to uzasadnienie, bo 
na przykład będzie współpracowała z pro­
gramami do obsługi warsztatu. Trzeba się 
też liczyć z kosztami serwisowania, sza­
cowanymi na 100-200 zł rocznie. Część 
wydatków na kasę można odliczyć od po­
datku: 90% ceny netto, ale nie więcej niż 
700 zł za każde urządzenie. 

Uwaga: kasy muszą być w odpowiedni 
sposób zafiskalizowane przez autoryzo­
wanego serwisanta producenta, a później 
– w ciągu 7 dni – zgłoszone w urzędzie 
skarbowym jeszcze przed rozpoczęciem 
ewidencjonowania. Naczelnik urzędu 
skarbowego nadaje kasie unikatowy nu­
mer ewidencyjny, który należy umieścić 
na urządzeniu. Za brak kasy lub opóźnie­
nie w jej instalacji grożą kary: utrata pra­
wa do ulgi podatkowej na zakup, domiar 
podatkowy lub grzywna.                       n

Nie ma już znaczenia, że mechanik samocho-
dowy lub serwisant ogumienia osiąga niskie 
przychody ze świadczenia usług dla osób  
fizycznych. Prowadzi działalność, więc musi 
jak najszybciej kupić kasę fiskalną


