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Coraz wiecej elektroniki
ratujacej zycie

cza i wytgcza $wiatta mijania (w Polsce
i tak trzeba je mie¢ wtgczone). Jezeli sys-
tem nie wykryje samochodéw jadacych
przed pojazdem lub z naprzeciwka, poza
obszarem zabudowanym wiaczy $wiatfa
drogowe. Inteligentne uktady sterowania
moga tez w sposdb ciagly dostosowywac
strumien $wiatta do przebiegu drogi lub
ptynnie przetacza¢ rodzaj o$wietlenia ze
Swiatet mijania na drogowe.

Kolejny system, coraz czesciej mon-
towany w nowych autach, to uktad ha-
mowania awaryjnego. Ma on zapobiega¢
najechaniu na innego uczestnika ruchu
drogowego. Po wykryciu potencjalnej
przeszkody system przygotowuje pojazd
do hamowania awaryjnego lub — przy bra-
ku reakgji kierowcy — automatycznie roz-
poczyna pefne hamowanie. Od 2016 roku
tego rodzaju uktad chronigcy pieszych be-
dzie wymagany do uzyskania najwyzszej
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posazonego w te funkcje jest ostrzegany
symbolem $wietinym w okolicy lusterek
zewnetrznych o szybkim zblizaniu sie in-
nego pojazdu jadgcego sgsiednim pasem
— takze wtedy, gdy taki pojazd znajduje
sie w martwym polu widzenia. Wedtug
analizy przeprowadzonej przez niemiec-
kg organizacje GIDAS funkcja asysten-
ta pasa ruchu pozwolitaby zapobiec co
czwartemu wypadkowi spowodowanemu
niezamierzonym opuszczeniem pasa.

System rozpoznawania znakéw dro-
gowych ufatwia kierowcom orientacje
na drodze. Zainstalowana w pojezdzie
kamera wideo rejestruje znaki i wyswie-
tla odpowiednie informacje w postaci
symboli na wyswietlaczu kokpitu. W ten
uktad byto wyposazonych 4% nowo za-
rejestrowanych aut.

Tyle samo zainstalowano ukfadéw
adaptacyjnej kontroli predkosci i odlegto-
$ci (ACC). Wykorzystuja one czujniki ra-
darowe i nawet przy duzym zageszczeniu
pojazddw utrzymujg zadang odlegtos¢

od auta jadacego z przodu. Dzieki auto-
matycznemu dodawaniu gazu i hamowa-
niu ukfad nie tylko dopasowuje predkos$¢
do warunkéw na drodze, ale tez zapew-
nia spokojng i oszczedng jazde. W wersji
Stop&Go uktad ACC wyhamowuje samo-
chdéd w korku az do zatrzymania, a jesli
pojazd jest wyposazony w automatyczng
skrzynie biegdbw — po krétkiej chwili za-
trzymania takze rusza.

Wizja Zero coraz blizej
Ukfady wspomagajace sg waznym kro-

kiem na drodze do realizacji tzw. Wizji
Zero, czyli koncepcji zaktadajacej obnize-
nie do zera liczby $miertelnych ofiar wy-
padkéw drogowych. Dazenie do realizacji
tego celu jest widoczne takze w nowym
schemacie ratingowym Euro NCAP, kt6-
ry wymusit upowszechnienie sie inteli-
gentnych ukfadéw hamulcowych oraz
asystentéw pasa ruchu. — W 2014 roku
sprzedaz czujnikéw radarowych i czujni-
kéw wideo firmy Bosch przekroczy dwa
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miliony sztuk. To dwa razy wiecej niz rok
wczesniej — powiedziat Gerhard Steiger,
prezes dziafu branzowego Bosch Chas-
sis Systems Control. Poniewaz czujniki
taniejg, Bosch chce udostepni¢ ukfady
wspomagajagce ACC oraz ACC Stop&Go
takze w segmentach samochodéw kom-
paktowych i matych. A mechanicy bedg
mieli nowe zadania.

Dane o wyposazeniu najwazniejszych
modeli samochoddw w kazdym segmencie
zebrat Bosch na podstawie statystyk nowo
zarejestrowanych pojazddéw na rynku nie-
mieckim w 2013 roku.
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W NIEMCZECH ROSNIE LICZBA POJAZDOW FABRYCZNIE WYPOSAZO-
NYCH W NOWOCZESNE UKEADY WSPOMAGAJACE KIEROWCOW. TAKIE
AUTA POJAWIAJA SIE ROWNIEZ NA POLSKICH DROGACH. DZIEKI SYSTE-
MOM BEZPIECZENSTWA POWINNA SIE ZMNIEJSZYC LICZBA POWAZNYCH
WYPADKOW, ALE MECHANICY BEDA MUSIELI POZNAC NOWE ELEMENTY
WYPOSAZENIA

oceny w tescie Euro NCAP. Szacuje sie,
ze gdyby wszystkie samochody byty wy-
posazone w automatyczny uktad hamowa-
nia awaryjnego, mozna by w Niemczech
zapobiec 72% wypadkéw spowodowa-

W 2013 roku zarejestrowano w Niem-
czech niemal 3 miliony nowych samocho-
déw osobowych. Prawie co czwarty z nich
(ok. 680 tysiecy) byt wyposazony w funk-
cje rozpoznawania zmeczenia kierowcy.
Zasypianie za kierownicg lub ostabie-
nie koncentracji i zmeczenie kierowcy
to czeste przyczyny wypadkéw. Oznaki
wyczerpania mozna jednak wykryé. Sys-
tem ostrzegania o zmeczeniu, opierajac
sie na danych czujnika kata skretu lub
elektrycznego ukfadu wspomagania kie-
rownicy, analizuje manewry wykonywa-
ne przez kierowce. Wykrywa gwattowne,
drobne ruchy korygujace kierunek jazdy,
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charakterystyczne dla stanu zmeczenia
i sennosci. Dodatkowe parametry, takie
jak czas jazdy i pora dnia, pozwalajg
rozpozna¢ u prowadzacego oznaki zme-
czenia jazda. Kierowca jest ostrzegany
sygnatami optycznymi (wyswietlana jest
ikonka przedstawiajgca filizanke kawy)
i akustycznymi.

Duzg popularnoscig cieszg sie tez
uktady inteligentnego sterowania $wia-
ttami. W 2013 roku u naszych zachod-
nich sgsiadéw znalazty sie one w 20%
wszystkich nowych samochoddéw.

Podczas jazdy nocg lub przejazdu
przez tunele asystent automatycznie wia-

nych najechaniem na innego uczestnika
ruchu drogowego. W 2013 roku w uktad
ten byfo wyposazonych 11% nowo reje-
strowanych samochoddéw.

Niemal tyle samo nowych aut (10%)
miafo zainstalowang funkcje asystenta
pasa ruchu. Ostrzeganie przed opusz-
czeniem pasa pomaga ograniczy¢ ryzy-
ko wypadku, a sygnatem informujgcym
kierowce o niezamierzonym zjechaniu
Z pasa najczesciej sg wibracje kierow-
nicy. Jest jeszcze bardziej rozwinieta
wersja: gdy zostanie przekroczona mi-
nimalna odlegto$¢ od linii oddzielajgcej
pas ruchu, ukfad w delikatny, ale wyczu-
walny sposéb nakieruje pojazd na Srodek
pasa. Z kolei asystent zmiany pasa ruchu
nadzoruje obszar znajdujacy sie obok
samochodu oraz za samochodem, na
ukos od niego. Kierowca samochodu wy-
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