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już w trakcie jego konstruowania. Jeżeli 
konstruktor opracowuje silnik o minimal­
nym zużyciu paliwa, to musi zastosować 
olej o niskiej lepkości HTHS, pamiętając, 
aby sama konstrukcja układu korbowe­
go była przystosowana do tak cienkie­
go filmu olejowego (ciasne pasowania 
i bardzo dokładne wykonanie), a układ 
smarowania mógł utrzymać założone ciś­
nienie oleju w każdych warunkach pracy 
silnika. 

Teraz, kiedy wymagania Euro VI stały 
się już rzeczywistością, ta droga wybie­
rana jest coraz częściej. Nikogo już nie 

dziwią oleje o lepkości SAE 0W-20 czy 
nawet 0W-16. 

Jeżeli jednak zadaniem konstruktora 
będzie opracowanie silnika o bardzo wy­
sokich osiągach, to wówczas nie można 
w nim zastosować oleju o bardzo cien­
kim filmie olejowym (niskim HTHS). 
Do smarowania takich konstrukcji uży­
wa się olejów o tradycyjnych, wysokich 
lepkościach, gwarantujących możliwość 
przeniesienia bardzo wysokich obciążeń 
i skuteczną ochronę przeciwzużyciową. 

Normy zwane dopuszczeniami 
Oprócz olejowej klasyfikacji ACEA obo­
wiązują pod tym względem w Europie 
również specyficzne wymogi techniczne 
poszczególnych producentów samocho­
dów. Koncern PSA opracował własny 
system klasyfikacji olejów silnikowych, 
uwzględniający zarówno limity emisji 
Euro VI, jak i wymogi najnowszych silni­
ków wysokoprężnych oznaczonych sym­
bolem handlowym Blue HDI. Z racji za­
stosowania układu Selektywnej Redukcji 
Katalitycznej (SCR), a zatem płynu typu 
Ad Blue, silniki te wymagają stosowa­
nia specjalnego oleju spełniającego bar­
dzo rygorystyczne wymagania PSA B71 
2312. Jest on przeznaczony zarówno 
do najnowszych silników benzynowych, 
jak i Diesla, zatem musi być kompaty­
bilny z najnowocześniejszymi układami 
oczyszczania spalin, w tym także typu 
SCR, i jednocześnie zapewniać istotną 
oszczędność paliwa oraz bardzo dobrą 
ochronę współpracujących elementów 
przed wysokimi naciskami.

Poza tym wprowadzona przez PSA 
specyfikacja B71 2312 odnosi się do 
olejów, które mogą pracować w najwyż­
szych temperaturach i spełniają także 
wymagania poprzednich specyfikacji 
wszystkich silników benzynowych po­
jazdów koncernu PSA oraz niektórych 
silników Diesla z filtrami cząstek stałych 
(DPF FAP). 

Motul Specific 2312 0W-30 
W związku z wymaganiami PSA, Motul 
– jako jedna z trzech firm na świecie – 
opracował w pełni syntetyczny, oszczę­
dzający paliwo olej silnikowy o najwyż­
szej jakości. Jest to Motul Specific 2312 

0W-30 przeznaczony do najnowszej ge­
neracji silników Diesla BlueHDi wyposa­
żonych w układy katalityczne SCR oraz 
filtry cząstek stałych DPF koncernu PSA 
(Peugeot i Citroën). Olej ten jest oficjalnie 
zaaprobowany zgodnie z wymaganiami 
PSA B71 2312 oraz spełnia wymogi 
norm emisji spalin Euro IV, Euro V oraz 
Euro VI. 

Jego specyficznie dobrany skład che­
miczny i poziom lepkości pozwalają go 
stosować także do niektórych silników 
benzynowych i Diesla z filtrami cząstek 
stałych DPF. Specjalna technologia re­
dukcji zawartości popiołów siarczano­
wych (sulfated ash) oraz ograniczenie za­
wartości fosforu i siarki (mid-SAPS) prze­
dłuża trwałość nowoczesnych układów 
wydechowych takich, jak SCR (selective 
catalyst reduction) i filtrów cząstek sta­
łych – DPF, FAP (diesel particulate). 

Użyte do produkcji w pełni syntetycz­
ne bazy olejowe odznaczają się wysoką 
stabilnością termiczną oraz zapewniają 
wysoką wytrzymałość warstwy smarnej 
w wysokich temperaturach. Dzięki temu 
olej utrzymuje powłokę ochronną na 
smarowanych częściach i zarazem zapo­
biega powstawaniu osadów. Tym samym 
obniża ryzyko zakleszczania się pierście­
ni tłokowych, co znacząco wpływa na 
utrzymanie niskiego zużycia oleju przez 
długi okres użytkowania silnika. Niska 
lotność, znaczna odporność na utlenia­
nie i mechaniczne ścinanie – wpływają 
z kolei na zmniejszone zużycie oleju oraz 
umożliwiają wydłużenie przebiegów mię­
dzy jego wymianami (zgodnie z zalece­
niami PSA). 

Specyfikacja PSA B71 2312 wymaga 
także udoskonalonych parametrów nisko­
temperaturowych. Dzięki niskiej tempe­
raturze pompowalności i płynięcia opory 
wewnętrzne silnika są mniejsze również 
w fazie zimnego rozruchu, co skutkuje 
zmniejszeniem zużycia paliwa także w ni­
skich temperaturach pracy oleju. 

Wszystkie zastosowane zabiegi mo­
dernizacyjne wpływają na zmniejszenie 
zużycia paliwa oraz zmniejszenie emisji 
CO2 przy zachowaniu najwyższego po­
ziomu ochrony silników i osiągania wyso­
kiej ich trwałości, z której zawsze słynęły 
silniki marek Peugeot-Citroën.              n

Przed wymianą oleju należy sprawdzić 
zalecenia producenta samochodu,  
na przyład na www.dobierz-olej.pl

Serwisowanie wspólczesnych jedno
śladów wymaga specjalistycznych  
kwalifikacji

Opracowanie, testy, badania  
a także produkcja czy dys-
trybucja zawsze pod własnym 
nadzorem
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