OLEJE MOTORYZACYJNE

umiejetna obstuga, oznaczajgca uzywa-
nie poszczegdlnych przetozen w zakre-
sach predkos$ci odpowiadajacych najwyz-
szej efektywnosci spalania paliwa.

Zadna skrzynia biegéw nie mogtaby
pracowac bez smarowania, a zadaniem
oleju przektadniowego jest ogranicza-
nie jej wewnetrznego tarcia. Dlatego
wymiana oleju na nowy, mineralnego
na syntetyczny, a w dopuszczalnych
granicach takze stosowanie oleju o niz-
szej lepkosci — zmniejszajg straty ener-
gii w pojezdzie i korzystnie wptywaja
na zuzycie paliwa.
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Zminimalizowa¢

potrzebe ,,dolewek”...

...mozna (tu wszyscy przedstawiciele
firm olejowych sg zgodni), podnoszac
lepko$¢ kinematyczng oleju w  wyso-
kich temperaturach albo stosujac oleje
o niskiej odparowalnosci, czyli lotnosci.
Jest to oczywiscie prawda i 0 niej mie-
dzy innymi rozmawiamy z naszymi kur-
santami podczas szkolen. Mozna jed-
nak rzecz uja¢ inaczej, a wiec zaleci¢
stosowanie olejéw o poziomie lepkosci
i jakosci zgodnym z zaleceniami produ-
centa pojazdu i unikanie niepotrzebnej
ich wymiany na oleje o wyzszej lepkosci.
Najlepiej jest uzy¢ najbardziej zaawanso-
wanego, w petni syntetycznego oleju sil-
nikowego. Takie wfasnie oleje marki Mo-
tul, dzieki miedzy innymi swej lepkosci
nieniutonowskiej, potrafia spowodowac,
iz pierscienie tlokowe ,przepuszczg”

kilkakrotnie mniej oleju niz przy innych
produktach wiodacych producentow.
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Dowodem tego sg dos$wiadczenia
tysiecy  uzytkownikéw  samochoddw
z silnikami benzynowymi i Diesla grupy
VW lub wysokopreznymi Euro V Toyo-
ty. Dzieki w 100% syntetycznym pro-
duktom Motul zuzycie oleju potrafi sie
zmniejszy¢ nawet o 80%. Nie znaczy to
jednak, iz akurat ten olej z naszej oferty
chciatbym poleca¢ szczegélnie do pojaz-
doéw eksploatowanych w  intensywnym
ruchu miejskim. Ot6z wszystkie nasze
produkty przeznaczone do samochoddéw
osobowych i dostawczych mozna z po-
wodzeniem eksploatowa¢ w takich wa-
runkach. Ogromna wiekszo$¢ produktow
z naszej oferty to w petni syntetyczne
oleje serii Motul 8100 i Motul Specific.
Przekraczajg one znacznie oczekiwania
nawet najbardziej wymagajacych produ-
centéw silnikéw. Uzyskaty tez najnowsze
i najbardziej rygorystyczne dopuszczenia
producentdw pojazddw. Pozostate oleje,
np. Motul 6100 Synergie + 10W-40, to
takze produkty zdecydowanie przewyz-
szajace rynkowg $rednig w klasie lepko-
$ci SAE 10W-40. Z uwagi na przekro-
czone z zapasem parametry z catg $wia-
domoscig mozemy poleci¢ je takze do
intensywnego uzytkowania miejskiego.

Jedli chodzi o uniwersalno$¢ zasto-
sowan, to oczywiscie naszym flagowym
produktem jest Motul 8100 X-clean
5W-40. To nowoczesny, niskopopiotowy
olej o standardowym poziomie lepkosci,
z najwiekszg ws$réd  konkurencyjnych
produktéw liczbg dopuszczen producen-
téw samochodow. Zaden ze znanych
produktéw konkurencji nie jest w sta-
nie spetni¢ tak wielu zaawansowanych
technologicznie wymagan. Olej ten prze-
znaczony jest do stosowania w silnikach
nastepujacych producentéw pojazdow:
grupa VW, BMW, Porsche, Mercedes,
Ford, Opel, Renault (bez DPF), Fiat oraz
wielu producentdw pojazdéw japonskich
i koreanskich. Poza tym moze by¢ sto-
sowany takze w starszych silnikach nie-
wymagajacych olejow niskopopiotowych,
w tym takze tych, w ktérych zwykle uzy-
wane sg oleje 10W-40 lub 15W-40.

Podobne wtasciwosci ma Motul 8100
X-clean+ 5W-30, spetniajgcy wszyst-
kie wymagania nowoczesnych silnikow
grupy VW, a takze BMW, Mercedes

i Porsche. Spetnianie wymogow VW 504 00
oraz 507 00 oznacza, ze olej ten moze
by¢ uzywany w prawie kazdym pojezdzie
marki VW, Audi, Seat i Skoda, co w Pol-
sce stanowi potowe parku samochodo-
wego. Tylko w silnikach V10 TDI PD oraz
rzedowych pieciocylindrowych z pompo-
wtryskiwaczami — R5 TDI PD — (roczniki
produkcyjne 2005 i 2006) zastgpi¢ go
trzeba olejem Motul Specific 506 01 506
00 503 01 OW-30.

Motul 8100 X-clean FES5W-30 to
z kolei jeden z nielicznych produktéw
na rynku taczacych oszczednos$¢ paliwa
z tworzeniem grubego filmu olejowego,
zwiekszajacego trwatos¢ silnika. Jest on
rownoczesnie kompatybilny z katalizato-
rami TWC i filtrami DPF, FAP. Moze by¢
uzywany wszedzie tam, gdzie wymagana
jest klasa BW-30 i paliwooszczedno$e,
np. w silnikach PSA (benzynowych i Die-
sla), wszystkich nowych japonskich sil-
nikach wysokopreznych, a takze korean-
skich i wielu innych.

Wyjatkowym osiggnieciem sg na-
sze produkty specjalne: Motul Specific
229.52 5W-30, 0720, 913D 5W-30,
948B 5W-20, a przede wszystkim Mo-
tul Specific 2312 OW-30, ktéremu po-
Swiecamy osobny artykut w tym wydaniu
LAutonaprawy”.

Zastosowanie standardowych olejow
do jazdy wyczynowej nie jest tak proste,
jak sie czesto twierdzi w celach reklamo-
wych. Po pierwsze, nalezy pamietac, iz
chodzi tu o samochody o zmodyfikowa-
nej konstrukcji, wiec trudno oczekiwac,
by w petni nadawaty sie do nich stan-
dardowe oleje przeznaczone do seryjnych
silnikéw. Prawdziwe oleje wyczynowe to
produkty o znacznie wiekszej wytrzyma-
fosci mechanicznej i termicznej. Weglo-
wodorowe oleje bazowe, uzywane do
produkcji olejow standardowych, réwniez
tych polecanych do sportu, mimo na-
wet znacznej grubosci filmu olejowego,
np. 10W-60, nie sg w stanie pracowac
dfugo w wyczynowym silniku. Do produk-
cji olejéw wyczynowych uzywa sie zatem
innych baz olejowych, przede wszyst-
kim estrowych lub innych niestandardo-
wych olejéow weglowodorowych, nawet
z grupy AN (Alkylated Naphthalene).
Taka specjalna mieszanka znana jest
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jako Motul I i wykorzystywana od 1971
roku do produkcji znanych olejéw Motul
300V, Motul Century 300V.

Oleje wyczynowe nalezy oczywiscie
dobiera¢ osobno do kazdego zastosowa-
nia, zatem dostepne sg one w 8 klasach
lepkosci: od OW-16 do 20W-60. Uzyt-
kownicy zmodyfikowanych silnikéw ben-
zynowych Subaru Impreza lub Mitsubishi
EVO uzywaja w profesjonalnym i ama-
torskim sporcie najczesciej olejéow Motul
300V Power 5W-40 oraz Motul 300V
Competition 15W-50.

Czasami producenci

samochoddéw ,,zapominaja”...
...przepisa¢  wymagania  producenta
skrzyni biegdw dotyczace koniecznosci
wymiany oleju w przektadniach. O ile
w przypadku skrzy mechanicznych wy-
miana faktycznie nie jest konieczna przed
ewentualnym remontem, po ktérym na-
lezy zawsze uzy¢ nowego oleju, czyli
maksymalnie przez kilkaset tysiecy Kkilo-
metréw, o tyle w automatycznych skrzy-
niach biegébw z konwerterami momentu
obrotowego i elementami ciernymi brak
takich zalecen moze dziwi¢. Oleje w ta-
kich konstrukcjach poddawane sg inten-
sywnemu $cinaniu i utlenianiu, wiec
po kilkudziesieciu tysigcach kilometrow
tracg swoje parametry. Jezeli mamy wat-
pliwosci, kiedy taka wymiana staje sie
konieczna, poszukajmy zalecen produ-
centa przekfadni. Dane takie nie s3 tajne
i mozna je odnalez¢, zwykle jest to od 60
do 120 000 km.

Przy skrzyniach mechanicznych dwu-
sprzegtowych takze nalezy przestrzegac
zalecen ich producenta. Np. w samocho-
dach VW Passat w skrzyniach DSG 02E
(DQ250) przebieg ten wynosi 60 000 km.

W kazdym przypadku, im wieksza jest
czysto$¢ i precyzja wykonanej wymiany
oleju, tym lepiej. Wykorzystywanie do
tego celu nowoczesnych urzadzen za-

OLEJE MOTORYZACYJNE

wsze wplywa na zwiekszenie trwatosci
serwisowanej skrzyni biegow.

Jezeli producent przektadni wymaga
tylko okreslonego minimalnego poziomu
jakosci i okre$lonego poziomu lepkosci
oleju, to trzeba stosowa¢ najbardziej
zaawansowany Srodek smarny. Dzieki
temu skrzynia bedzie pracowata spraw-
niej, dfuzej i bardziej niezawodnie, za-
pewniajac tatwiejszg zmiane biegdw.
Korzystne jest tu takze stosowanie olejow
wyczynowych, uzywanych w sporcie. Nie
jest to sprzeczne z zaleceniami instrukcji
serwisowej, a trwatos¢ przektadni moze
zwiekszy¢ nawet kilkukrotnie mimo duzo
wyzszych obcigzen.

Podobnie jak w przypadku silnika,
opory dynamiczne, jakie stawia prze-
mieszczajacy sie w przektadni olej, majg
wptyw na zuzycie paliwa i emisje CO,.
Wiedzg o tym producenci pojazdéw i do
smarowania skrzyn biegéw od dtuzsze-
g0 juz czasu sg uzywane oleje o niskich
oporach ruchu. Uzytkownicy pojazdéw
i warsztaty nie majag juz na to wieksze-
go wptywu, gdyz muszg zastosowac olej
zgodny z wymaganiami serwisowymi.
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Trudno zrozumiec...
...skad wsréd producentéw pojazddw
bierze sie taki trend, aby oleju prze-
ktadniowego nie wymieniaC w ogole.
Czesto nawet informuje sie wprost, iz
olej w przektadni powinien wystarczy¢
na caty czas jej uzytkowania. Dotyczy to
zazwyczaj przekfadni manualnych, ale
niekiedy réwniez automatycznych, kto-
rych zywotno$¢ ocenia sie przewaznie na
zaledwie 150 000 lub 200 000 km.
Dlatego wskazana jest regularna wy-
miana oleju w kazdym rodzaju skrzyn
biegdw. Jej czestotliwos¢ uzalezniona jest
od konstrukgji tego zespotu. W przypadku
przekfadni manualnych olej nalezy wymie-
nia¢ co okoto 60 000-80 000 km, chyba
ze producent zaleca inny interwat wymia-
ny. Przektadnie automatyczne wymagajg
wymiany oleju co 60 000-100 000 km

lub zgodnej z innymi zaleceniami ich
producentéw. Na przyktad w skrzyniach
biegédw typu DSG (6-biegowych) czesto-
tliwos¢ wymiany oleju powinna wynosi¢
40 000- 60 000 km

Brak korka spustowego utrudnia wy-
miane oleju w wiekszosci modeli ma-
nualnych skrzyn biegéw. Konieczne jest
w takiej sytuacji ich opréznianie metoda
podci$nieniowg przez otwdr wlewowy.
Najprostsze urzadzenia przeznaczone do
tego celu wygladem i zasada dziafania
przypominajg wielkie strzykawki medycz-
ne, od ktérych réznig sie jednak znacznie
wiekszymi wymiarami. W przypadku
przektadni automatycznej najrozsadniej
jest wykorzystywaé urzadzenia do dy-
namicznej wymiany oleju w przektadni.
Przy takiej okazji powinno sie tez wyko-
na¢ czyszczenie / ptukanie uktadu ole-
jowego z wykorzystaniem specjalnego
dodatku firmy Liqui Moly (art. nr 2512).

Nadrzedng kwestig przy doborze oleju
przekfadniowego jest stosowanie sie do
zalecen producenta w zakresie odpowied-
niej aprobaty badz klasy lepkosci. Warto
wybiera¢ oleje renomowanego producen-
ta, poniewaz awarie skrzyni biegéw — czy
to manualnej, czy automatycznej — mogag
by¢ bardzo kosztowne.

Eksperymentowanie z klasg lepkosci
oleju moze mie¢ wptyw, po pierwsze,
na wieksze zuzycie paliwa, a po dru-
gie, w przypadku niektérych rodzajow
przektadni manualnych zastosowanie

oleju o nieodpowiedniej klasie lepkosci
moze powodowac trudnosci ze zmiang
przefozen.
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Pamiegtajmy,

Ze poza smarowaniem...

...olej petni réwniez role czynnika chto-
dzacego i uszczelniacza w silniku. Jezeli
samochdd wymaga zbyt wielu dolewek,
warto wykonac¢ kontrole silnika i spraw-
dzi¢, jakie normy zuzycia oleju zaktada
producent auta. Je$li oleju ubywa zbyt

wiele, mozna zastosowac¢ olej o wyzszej —>
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