OLEJE MOTORYZACYJNE

Olej i turbosprezarka

CORAZ WIECE] SAMOCHODOWYCH SILNIKOW SPALINOWYCH JEST
DOLADOWANYCH Z WYKORZYSTANIEM TURBOSPREZARKI. TAKA KON-
STRUKCJE MAJA DZIS PRAWIE WSZYSTKIE SILNIKI Z ZAPEONEM SAMO-
CZYNNYM ORAZ ROSNACA LICZBA SILNIKOW Z ZAPEONEM ISKROWYM
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RYS. 1. PIERSCIEN USZCZELNIA-
JACY ZABLOKOWANY SKOKSOWA-
NYM OLEJEM

RYS. 2. KANAL PO-
WROTNY ZASLE-
PIONY NAGAREM

Bez wzgledu na rodzaj silnika fozyska
turbosprezarki sg smarowane olejem do-
starczanym z ukfadu olejowego silnika.
Warunki pracy oleju w turbosprezarce sg
o wiele trudniejsze od panujacych w do-
wolnej czesci silnika z powodu znacznie
wiekszych predkosci obrotowych oraz
wyzszych temperatur.

Nie tylko smarowanie

Olej w turbosprezarce spetnia nastepuja-

ce funkcje:

p smaruje promieniowe i osiowe fozyska
$lizgowe, zapewniajac ich poprawng
prace;

b stanowi bariere termiczng dla prze-
ptywu ciepta z turbiny do sprezarki;

P usuwa zanieczyszczania powstajgce
w turbosprezarce;

» umozliwia wtasciwg prace uszczelnia-
nia labiryntowego.

RYS. 3, 4, 5. WYCIEK OLEJU Z TURBOSPREZARKI SPO-
WODOWANY (OD LEWE]): ZMNIEJSZENIEM PRZEKROJU
KANALU POWROTNEGO, PIENIENIEM SIE OLEJU, ZBYT
WYSOKIM POZIOMEM OLEJU
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Z powyzszych wzgledéw jakiekolwiek
nieprawidfowosci w pracy uktadu sma-
rowania lub niska jako$¢ $rodka smar-
nego przyczyniajg sie do uszkodzen
turbosprezarki. Olej o niskiej odpornosci
na wysokie temperatury jest podatny na
koksowanie, czyli rozpad, co powoduje
powstawanie nagaréw na biezniach to-
zysk. Prowadzi to do zmniejszenia luzu
promieniowego, zaktdcajac wfasciwg
prace uktadu wirujgcego. Moze tez przy-
czyni¢ sie do zatarcia turbosprezarki.
Ponadto powstajace produkty degradacji
oleju w postaci czgstek statych wegla
maja tendencje do blokowania pierscie-
nia w uszczelnieniu labiryntowym, co
skutkuje wyciekiem oleju (rys. I).

Ponadto w skrajnych przypadkach
produkty koksowania oleju mogg odkta-
dac¢ sie w olejowym przewodzie powrot-
nym, zmniejszajac jego przekréj az do
catkowitego zatkania (rys. 2). Nastep-
stwem takiego uszkodzenia jest naj-
czesciej wyciek oleju po stronie goracej
i zimnej turbosprezarki (rys. 3).

Koksowanie oleju moze nastepowacd
rowniez w wyniku braku ostony ter-
micznej na przewodzie zasilajgcym lub
powrotnym oleju. Nie jest to wowczas
zwigzane z jakoscig oleju.

Rola dodatkéw uszlachetniajacych

Olej o zbyt matej zawartosci dodatkéw za-
pobiegajacych jego pienieniu sie (rys. 4)
moze przyczyni¢ sie do zaktécenia pracy
fozysk, a w konsekwencji do ich przy-
spieszonego zuzycia S$ciernego lub za-
tarcia. Ponadto pienienie sie oleju bywa
przyczyng wycieku oleju z turbosprezarki
w wyniku ograniczenia jego przeptywu
w kanale powrotnym. Pienienie moze by¢

réwniez spowodowane pomieszaniem ole-
jow o zupetnie réznych wtasciwosciach,
np. podczas uzupetniania niedoboru.

Nieprawidtowa lepkos¢

Konstrukcja fozysk dostosowana jest
do okredlonych parametréw smarowa-
nia. Tymczasem olej o nieprawidfowe]
(zbyt matej) lepkosci lub o niewtasciwej
charakterystyce lepkos$ciowej (w funkcji
temperatur) nie tworzy ciagfego, trwa-
fego i odpowiednio grubego filmu smar-
nego na smarowanych powierzchniach.
Podobne negatywne efekty przynosi za-
nieczyszczenie wifasciwego oleju smar-
nego innymi ptynami eksploatacyjnymi,
tj. ptynem chfodniczym lub paliwem.

RYS. 6. ZMIANA ZABAR-
WIENIA WALKA Z POWO-
DU OGRANICZENIA LUB
BRAKU SMAROWANIA

Z kolei zbyt wysoka lepko$¢ oleju
(jego niedostosowanie do warunkéw kli-
matycznych) sprawia, iz czesto podczas
zimnego rozruchu silnika turbosprezarka
pracuje ,na sucho” bgdz z ograniczonym
smarowaniem, co prowadzi do zuzywa-
nia sie fozysk i znaczaco skraca czas eks-
ploatacji catego podzespotu. Ponadto olej
0 zawyzonej lepkosci dtuzej przeptywa
kanatem by-pass w filtrze, zwiekszajac
ryzyko zanieczyszczania magistrali olejo-
wej turbosprezarki i jej uszkodzenia.

Niewtasciwy poziom

Zaréwno za niski, jak i za wysoki poziom
oleju moze spowodowac uszkodzenie
turbosprezarki. Za niski — moze przyczy-
ni¢ sie do szybszego zuzycia tozysk $lizgo-
wych oraz finalnie doprowadzi¢ do znisz-
czenia turbosprezarki (zatarcie tozysk,
pekniecie watu, przedostanie sie czesci
uszkodzonej turbosprezarki do silnika).
Za wysoki natomiast — najczesciej przy-
czynia sie do wycieku oleju zaréwno po
stronie sprezarki i turbiny, co moze by¢
mylnie zdiagnozowane jako uszkodzenie
turbosprezarki (rys. 6).

Artykut opracowany przez zespot
ekspertéw firmy Mahle
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MOTUL 300 V Power 5W40

Przewyzsza
istniejace
normy

i standarty

Olej w 100% syntetyczny technologii Ester Core® do dotadowanych lub wolnossacych 4-suwowych
silnikéw benzynowych i wysokopreznych, wyposazonych w uktady wtryskowe lub zasilanie
gaznikowe. Z katalizatorem lub bez. Maksymalna odpornos$¢ filmu olejowego, zréwnowazona
polaryzacja - maksymalna odporno$é na zuzycie i ekstremalne temperatury. Najnizsze z mozliwych
do uzyskania opory wewnegtrzne silnika — maksymalna moc. Przeznaczony do profesjonalnych rajdow
i wyscigéw. Oficjalny olej stynnej firmy tuningowej BRABUS.

Referencje: BRABUS, SUBARU WRT, WRC, Formuta Renault.

MOTUL Specific 2312 OW30

ACEA C2

Najwyzszej jakosci w 100% syntetyczny olej silnikowy specjalnie opracowany do najnowszej generacji
silnikéw Diesla ,BlueHDi” wyposazonych w uktady katalityczne SCR oraz filtry czatek statych DPF
koncernu PSA wymagajacych oleju oficjalnie zaaprobowanego zgodnie z wymaganiami ,PSA B71
2312”. Odpowiedni takze do niektérych ilnikow benzynowych i Diesla z filtrami czastek statych DPF.
Sprawdz zalecenia w instrukcji obstugi pojazdu.

Dopuszczenia producentow: PSA B71 2312

MOTUL 8100 X-clean 5W40 C3

ACEAC3;
API SN/CF

W 100% syntetyczny olej silnikowy o zmniejszonej zawarto$ci popiotéw siarczanowych, fosforu

i siarki. Przeznaczony do samochodéw z silnikami Diesla i benzynowymi, spetniajacymi normy emisji
spalin EURO IV i EURO V, wyposazonymi w filtry czastek stalych (DPF, FAP) i wymagajgcymi olejow
wykonanych w technologii ,Mid SAPS”, o wysokiej lepkosci wysokotemperaturowej HTHS. Réwniez
do pojazddw, dla ktorych zalecana jest klasa jako$ci ACEA A3/B3 lub A3/B4.

Dopuszczenia producentow: BMW LL-04; FORD WSS M2C 917A; GM-OPEL dexos2 - License

number: GB2B0325011; MB-Approval 229.51; PORSCHE A40; Renault RN0710/0700; VW 502
00/505 00/505 01; FIAT 9.55535-S2 Zalecenia: NISSAN, KIA, SUZUKI, SSANGYONG

-
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MOTUL 8100 X-clean FE SW30

X-clean
T B ACEA C2/C3
= - API SN/CF

W 100% syntetyczny olej silnikowy — Mid SAPS ACEA C2 & C3 — specjalnie opracowany w celu
zmniejszenia zuzycia paliwa (FE) oraz maksymalnej ochrony silnika. Przeznaczony do najnowszych
silnikéw benzynowych i Diesla EURO IV oraz EURO V i EURO VI. Kompatybilny z katalizatorami i filtrami
czgstek statych (DPF). Spetnia takze wymagania specyfikacji PSA B71 2290 oraz GM-OPEL dexos2.

Dopuszczenia producentéw: MB 229.51; VW 502 00/505 01; FIAT 9.55535-S1
Poziom jakosci: FIAT 9.55535-S1; GM-OPEL dexos2®; PSA B71 2290
Zalecenia: HYUNDAI, KIA, HONDA, MITSUBISHI, NISSAN, SUZUKI, SUBARU, SSANGYONG, TOYOTA

MOTUL Specific 948B 5W20

ACEAA1/B1

W 100% syntetyczny paliwooszczedny olej silnikowy specjalnie opracowany do najnowszych silnikéw
benzynowych FORD. Spetnia oficjalne wymagania specyfikacji FORD WSS M2C 948-B, ktéry przede
wszystkim wymagany jest w 3-cylindrowych silnikach 1.0L EcoBoost, ale jest takze w petni kompatybilny
z niektérymi innymi silinkami benzynowymi FORD. Zastepuje olej MOTUL Specific 925B. Kompatybilny
z wymaganiami FORD WSS M2C 913A/B/C oraz 925A/B.

Dopuszczenia producentéw: Ford WSS M2C 948B

6100

MOTUL 6100 Synergie+ 10W40

Synergie+
ACEA A3/B4;
API SN/CF

Motul Deutshland GmbH
Biuro w Warszawie

Ul. Grzybowska 4/135
00-131 Warszawa

www.motul.pl
www.dobierz-olej.pl/

Pierwszy na Swiecie olej silnikowy 10W40 o tak wysokim poziomie jako$ci. Opracowany w technologii
MOTUL Technosynthese® do silnikdw nisko- i wysokopreznych z lub bez dotadowania. Oficjalnie
spetnia wymogi MB 229.3 i VW 502 00, ktére dotychczas spetniaty tylko produkty o lepkosci 5W40.
Zapewnia dtuzsze okresy miedzy wymianami oleju, mniejsze zuzycie paliwa i oleju w silniku oraz bardzo
wysokg skuteczno$¢ smarowania i odporno$¢ na wysokie temperatury, jakie osiggaja wspoétczesne silniki.

Dopuszczenia producentéw: MB 229.3; PSA B71 2300; Renault RN0710/0700; VW 502 00/505 00
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