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Podręcznik mechaniki pojazdowej

Nowoczesna regulacja zaworów 
podczas pierwszego montażu, a potem 
w ten sam sposób regulowany okreso­
wo za pomocą śrub regulacyjnych lub 
podkładek dystansowych o kalibrowa­
nej grubości. Hydrauliczne systemy au­
tomatycznej kontroli luzu zaworowego 
utrzymują jego wartość zerową w każ­
dych warunkach pracy silnika i przez 
cały okres jego eksploatacji. Dzięki 
temu również emisja spalin utrzymuje 
się na stałym poziomie. Poza tym fak­
tyczny brak luzu, czyli uderzania o sie­
bie współpracujących części, eliminuje 
występowanie hałasu. 

Wśród konstrukcji oferowanych 
przez markę INA funkcję tę pełnią hy­
drauliczne popychacze dociskane do 
trzonków zaworowym przez ciśnienie 
oleju panujące w układzie smarowa­
nia. Inne rozwiązanie analogicznej re­
gulacji luzu zaworowego proponowane 
przez firmę INA wykorzystuje dźwigien­
ki zaworowe z hydraulicznymi pod­
porami kompensującymi luzy. Główny­
mi zaletami tego rozwiązania są małe 
opory tarcia w układzie rozrządu, łatwy 
montaż głowicy cylindra i niewielkie 
gabaryty.

Zmienne fazy
Obecnie produkowane są już masowo, 
także pod marką INA, mechanizmy 
sterowania zmiennymi fazami roz­
rządu. Zastosowanie w nich regulacji 
skoku zaworu ma na celu uzyskanie 
różnych charakterystyk jego przepusto­
wości, decydującej dla aktualnych pa­
rametrów pracy silnika. Obok różnych 
rozwiązań tego problemu na drodze 
mechanicznej nabiera praktycznego 
znaczenie koncepcja regulacji elektro­
magnetycznej.                                 n

Marka INA była pionierem w konstru­
owaniu niewymagających konserwacji 
mechanizmów zaworowych do wysoko­
obrotowych silników spalinowych, 
w tym wykorzystujących hydrauliczne 
popychacze szklankowe. 

Projekt ten został zastosowany już 
w 1974 r. przez koncern Mercedes 
Benz w 8-cylindrowych silnikach sa­
mochodów klasy luksusowej. Zadecy­
dowała o tym wyraźnie niższa, w po­
równaniu z rozwiązaniem tradycyjnym, 
emisja hałasu w działającym bez luzu 
mechanizmie napędu zaworów. Jedno­
cześnie doświadczenia firmy Porsche 
testującej tę konstrukcję w prototypo­
wym pojeździe wyścigowym (917) do­
wiodły, że pozwala ona osiągać bardzo 
wysokie momenty obrotowe.

Od początku XX wieku konstruktorzy 
poszukiwali rozwiązań umożliwiających 
uzyskiwanie zmiennych wartości skoku 
zaworów. Świadczą o tym liczne zgło­
szone patenty. Obecnie znaczenie takiej 
koncepcji jest jeszcze większe z powodu 
surowych kryteriów emisji spalin i zuży­
cia paliwa oraz oczekiwania wyższych 
osiągów i komfortu jazdy. Wszystko  
to wymaga większej elastyczności me­
chanizmu rozrządu. Firma INA również 
w tym zakresie wytycza nowe konstruk­
cyjne trendy, pracując dla wszystkich 
najważniejszych producentów samo­
chodów.

Luz zaworowy
W tradycyjnych układach rozrządu luz 
zaworowy jest potrzebny do kompen­
sacji zmian wymiarów elementów me­
chanizmu zaworowego powodowanych 
ich zużyciem i wahaniami temperatury. 
Luz ten musi być ustawiony manualnie 

Przekrój hydraulicznego popychacza 
szklankowego

Zawór elektromagnetyczny

Zestaw dźwigienek pływających z podporą 
kompensującą luz zaworowy

Z lewej: Przekrój kompensatora podpierają-
cego, z prawej: mechaniczny regulator faz 
rozrządu
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