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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.1X)

Konstrukcje dwururowe (i)

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

W najprostszej wersji (rys. 1 i 2) element
zamykajacy dociskany jest do swego
gniazda przez wstepnie naprezong spre-
zyne, ktorej robocze ugiecie powodu-

RYS. 1. ELEMENTY ZA-

ROZCIAGANIA
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RYS. 2. PRZEKROJ
TLOKA Z ZAWOREM
ZAMYKAJACYM

je otwarcie przeptywu oleju przez ttok.
/mieniajgc  wstepne naprezenie spre-
zyny, uzyskuje sie zatem rozne okresy
otwarcia zaworu, czyli rézne charaktery-
styki ttumienia.

W systemie nieco bardziej skompli-
kowanym (rys. 3 i 4) pomiedzy elemen-
tem zamykajgcym a ttokiem zostanie
umieszczona blaszka (przesuwna lub

W TEOKU O DWOCH POWIERZCHNIACH ROBO-
CZYCH ZESPOL BLASZEK ZAWOROWYCH DECY-
DUJACY O TEUMIENIU ROZCIAGANIA AMORTYZA-
TORA PRZY SREDNICH PREDKOSCIACH POSUWU
MOZE DZIARAC WEDEUG ROZNYCH ZASAD
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RYS. 3. ELEMENTY ZAWORU
ROZCIAGANIA Z BLASZKA
PRZESUWNA
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RYS. 4. PRZEKROJ TLOKA (ZA-
WOR Z BLASZKA PRZESUWNA)

elastyczna) szczelnose
zaworu.

Najbardziej zaawansowany system
(rys. 5 i 6) wyposazony jest w jedng
lub wiecej elastycznych blaszek przy-
ciSnietych do ttoka nakretkg, ktéra tez
rownoczesnie wstepnie napreza sprezy-
ne. Nacisk sprezyny na swobodne czesci
blaszek réwnowazy cisnienie przettacza-
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RYS. 5. ELEMENTY ZAWORU
ROZCIAGANIA Z BLASZKA
SPREZYSTA
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RYS. 6. PRZEKROJ TLOKA
(ZAWOR Z BLASZKA SPREZYSTA)

nego przez ttok oleju. Gdy wzro$nie ono
ponad okre$long granice, blaszka ulega
odchyleniu, sprezyna — ugieciu, a zawor
— otwarciu.

Wszystkie te systemy dziatajg zado-
walajgco, lecz trzeci z nich rézni sie od
pozostatych nastepujacymi zaletami:

umozliwia bardziej progresywne przej-
$cie od ruchu turbulentnego przy ni-
skich predkos$ciach przemieszczania
sie ttoka do laminarnego przy $red-
nich, co powinno zmniejsza¢ hatasli-
wo$¢ pracy amortyzatora;

pozwala na zmiane nachylenia krzy-

wej charakterystyki (na jej odcinku

liniowym) za pomocg stosowania rdz-
nej grubosci i liczby blaszek;

mate sprezyny $rubowe, nawet te po-

chodzace z tej samej partii produktdw,

mogg znaczaco rézni¢ sie od siebie
pod wzgledem sztywnosci, rdznice te

jednak stajg sie tym mnigj istotne, im

mniejszy jest roboczy skok zaworowej

blaszki.

dystrybucja w Polsce

RYS. 7. SPREZYNY SRUBOWE EM-
METEC (ROZNE DEUGOSCI I SZTYW-
NOSCI ZAPEWNIAJA REGULACJE
TLUMIENIA PRZY ROZCIAGANIU)

Ustalanie charakterystyk

Sprezynom zaworowym czesto juz fa-
brycznie nadaje sie rézne stopnie sztyw-
nosci (rys. 7), by przez ich odpowiedni
dobdr dawato sie ustalac pozycje tfoka
odpowiadajgcg otwarciu zaworu, czyli
poczatek liniowe] charakterystyki amor-
tyzatora. Z oczywistych wzgledéw regu-
lacja ta powinna by¢ identyczna po obu
stronach danej osi pojazdu, lecz sprezy-
ny zakwalifikowane fabrycznie do tego
samego rodzaju spefniajg ten warunek
jedynie w przyblizeniu.

RYS. 8.

Z LEWE]: DZWIGNIOWE STANOWISKO
EMMETEC 99-967 DO TESTOWANIA
SPREZYN O MALYCH WYMIARACH,

Z PRAWE]: KORBOWE STANOWISKO
EMMETEC 99-968 DO TESTOWANIA
SPREZYN O MALYCH WYMIARACH

RYS. 9.

Lepsze pod tym wzgledem wyniki
uzyskuje sie, sprawdzajac kolejno wiek-
szg liczbe podobnych sprezyn na spe-
cjalnym stanowisku testowym, np. Em-
metec 99-967 lub 99-968 (rys. 8 i 9).
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Po doktadnym sprawdzeniu wtasciwosci
badanych sprezyn mozna je podzieli¢ na
trzy wezsze podgrupy: o $Sredniej sztyw-
nosci, o X% sztywniejsze oraz o Y%
bardziej miekkie. To pozwala przed do-
konaniem regulacji amortyzatoréw naj-
pierw wybra¢ grupe odpowiadajgcg po-
zadanej charakterystyce, a potem w jej
obrebie dwie sprezyny najmniej roznigce
sie sztywnoscig od pary amortyzatoréw
jednej osi. Kompensowanie wigkszych
roznic sztywno$ci sprezyn za pomocg
odpowiedniego (zréznicowanego) do-
krecenia ich nakretek w zmontowanym
juz amortyzatorze jest praktycznie nie-
mozliwe.

W niektérych konstrukcjach amorty-
zatoréw ttoki na ttoczyskach sg osadzane
z montazowym luzem, co wymaga ich
mocowania z pomocg nakretek dokre-
canych okre$lonym momentem obro-
towym. Woéwczas wstepne naprezenie

RYS. 10. ZAWOR
ROZCIAGANIA
Z DODATKOWA
NAKRETKA BLO-
KUJACA TEOK
NA TEOCZYSKU

sprezyny regulowane jest drugg nakret-
kg, wspotpracujacg z tym samym gwin-
tem (rys. 10). Inne rozwigzania majg
tylko jedna nakretke stuzaca do regulaciji
sprezyny, a ttok taczy sie z tfoczyskiem
za pomocg wcisku lub swego gwintowa-
nego otworu. Zadnego z tych mocowan
nie mozna w trakcie montazu amortyza-
tora lekcewazy¢, gdyz jego obluzowanie
lub oberwanie, zwtaszcza w przypadku
kolumn McPhersona, moze mie¢ bardzo
powazne skutki. Z tego tez powodu nie
wolno nigdy wkrecac lub wykreca¢ tto-
czyska z ttoka kluczem pneumatycznym.
Dla unikniecia samoczynnego odkrecania
sie nakretek tfokdéw stosowane bywa roz-

RYS. 12. TEOK BILSTEIN

36 MM STOSOWANY

W KOLUMNACH MCPHER-
SON SAMOCHODOW
MERCEDES BENZ

RYS. 11. ZABEZPIECZE-
NIE NAKRETKI PRZED
SAMOCZYNNYM OD-
KRECANIEM SIE PRZEZ
ROZKLEPANIE KON-
COWKI TEOCZYSKA

klepywanie koncowki ttoczyska (rys. 11)
lub specjalne zabezpieczania umieszcza-
ne pod nakretka.

Konstrukcje ttokéw

W konkretnych rozwigzaniach technicz-
nych coraz wiekszg popularmos¢ zysku-
ja amortyzatory dwururowe z tokami
o dwdch powierzchniach zaworowych.
Ten rodzaj ttoka (rys.12) bardzo przy-
pomina konstrukcje juz opisang w tym cy-
klu, w czesci poswieconej amortyzatorom
jednorurowym. Stosuje sie go powszech-
nie w amortyzatorach Bilstein 36 mm.

RYS. 13. TLOK WIELO-
PLASZCZYZNOWY (GORNE
POWIERZCHNIE ZAWORO-
WE WSPOLPRACUJA PRZY
SCISKANIU) Z JEDNOLITA
TARCZA ZAMYKAJACA

Z podobng koncepcjg mamy do czy-
nienia w tfokach o tzw. powierzchniach
mieszanych (rys.13). Otwory przeptywu
oleju podczas rozciggania i $ciskania sg
w nich rozmieszczone w tej samej od-
legfosci od $rodka obu czofowych po-
wierzchni ttoka, lecz w przypadku gornej
(pracujgcej podczas rozciggania) znaj-
dujg sie w stosunku do niej na réznych
wysokosciach. W czesci dolnej natomiast
(z zaworem $ciskania) lezg we wspdinej
ptaszczyznie. Jest to rozwigzanie stosun-
kowo mato rozpowszechnione, spotyka-
ne tylko w kilku modelach amortyzatorow
32 mm o sztywnych charakterystykach. =
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