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NAKEADKA WIERZCHNIA MOCOWANA
SRUBAMI DO tAPY RAMIENIA

i goérnej ptaszczyznie czofowej. W ten
sposéb uzyskuje sie potrzebne wysoko-
$ci przedtuzenia fapy. Ostatnim, gérnym
elementem nosnym przedfuzacza jest
zawsze gumowa nakfadka, stuzaca do
bezposredniego podparcia podwozia
pojazdu.

Niebezpieczne sytuacje przy unosze-
niu pojazdéw na podnosnikach dwu-
kolumnowych moga stwarza¢ nie tylko
niewfasciwe przedtuzacze, lecz takze
nieprawidfowe ksztatty i nadmierne zu-
zycie wierzchnich nakfadek gumowych.
Czesci te ulegajg w trakcie normalnej
eksploatacji  dzwignika  naturalnemu
i nieuniknionemu $ciernemu zuzyciu.
Przy przenoszeniu znacznych obcigzen
nastepuje réwniez ich $cinanie pod wpty-
wem wystepujacych naprezen wewnetrz-
nych gumy.

KONKURS

Dobér i wymiana
koncéwek ramion
Dla zapewnienia bezpieczenstwa pracy
przy podnosnikach pojazdéw samochodo-
wych konieczna jest okresowa wymiana
naktadek kontaktowych i przedtuzaczy
ramion podno$nikéw dwukolumnowych.
Niekiedy ich uzytkownicy w ramach
oszczednosci nabywajg dostepne na ryn-
ku uniwersalne, tansze nakfadki, ktére nie
sg dostosowane w wiekszosci wypadkow
do konkretnych wymiaréw i ksztattéw tap.
Prawidfowo dobrane nakfadki gu-
mowe zapewniajg wymagany poziom
bezpieczenstwa, jesli ich wymiary sg do-
stosowane zaréwno do tzw. talerza tapy,
jak i do sposobu $rubowego mocowania
(rozmieszczenia otworéw $rub oraz  wy-
pustek ustalajgcych wzajemne usytu-
owanie faczonych czesci).
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ROZNE WYSOKOSCI GUMOWYCH PRZEDLUZACZY WSPOLPRACUJACYCH  TULEJOWY PRZEDLUZACZ
Z NAKEADKAMI WIERZCHNIMI MOCOWANYMI SRUBAMI

METALOWY DO tAPY POD-
NOSNIKA

Wspdtczesne konstrukcje podnosnikow
dwukolumnowych posiadajg wystarczaja-
co duzg liczbe zabezpieczen konstrukcyj-
nych, ktoére sg warunkiem dopuszczenia
ich do eksploatacji, zapewniajgcych bez-
pieczng prace przy ich uzyciu. Niestety
najwieksze zagrozenia podczas ich uzyt-
kowania wynikajg z pozornie nieistotnych
szczegbtow, na ktore w warsztatach samo-
chodowych nie zwraca sie nalezytej uwagi.

Przy zakupie naktadek gumowych na
fapy nie nalezy kierowac sie wytgcznie ich
ceng, bowiem tego rodzaju oszczednosci
mogg narazi¢ pracujacy pod podno$ni-
kami personel na niebezpieczenstwa za-
grazajace zdrowiu i zyciu, a wifasciciela
placéwki na straty materialne zwigzane
z uszkodzeniem obstugiwanego pojazdu.

Artykut opracowany na podstawie
materiaféw firmy Tech-And
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Sprzegta Valeo S.A.T.

Samochdéd  wyposazony w  manualng
skrzynie biegdw ma zwykle jednotarczowe
sprzeglo suche z okfadzinami ciernymi,
tarczg dociskowg oraz z uktadem roztgcza-
jacym. Ich docisk zapewnia tzw. sprezyna
talerzowa.

Sita potrzebna do ugiecia takiej sprezy-
ny poczatkowo wzrasta, by pozniej wyraz-
nie zmale¢. W poréwnaniu ze stosowanymi
wczesniej sprezynami $rubowym i pozwo-
lito to znacznie zmniejszy¢ site nacisku na
pedat sprzegtowy, a tym samym zwigkszy¢
komfort prowadzenia pojazdu.

Maksymalny moment obrotowy przeno-
szony przez dane sprzeglo zalezy od jego
Srednicy i sity tarcia, a ta z kolei od nacisku
sprezyny talerzowej oraz od wspotczynnika
tarcia miedzy powierzchnig kota zamacho-
wego, oktadzinami tarczy oraz pierscieniem
dociskowym.

W miare zuzywania sig okfadzin ciernych
maleje sita docisku, a wraz z nig wartos¢
przenoszonego momentu  obrotowego.
Innym skutkiem tego zuzycia jest wzrost sity
potrzebnej do roztgczenia sprzegta. Obie te
niedogodnosci mozna wyeliminowac przez
zastosowanie docisku samonastawnego
S.A.T (Self Adjusting Technology), znanego
od konca XX wieku. Jednym z jego produ-
centow jest firma Valeo.

Zastosowany w tym rozwigzaniu specjal-
ny ukifad slimakowo-zapadkowy przesuwa
pierécien dociskowy w stroneg tarczy w mia-
re jej zuzywania sie, wraz z ktérym zwiek-
sza sie skok sprezyny talerzowej. Zmiane
te ,wykrywa” tzw. sprezyna detekcyjna
i powoduje obrot przektadni Slimakowej
w granicach przeskoku zapadki o jeden sto-
pien. Slimak wspotpracujacy z listwa zebata
obraca pierscien dociskowy, co powoduje
jego zblizenie do tarczy sprzegta o wartos¢
zuzycia okfadziny na skutek przemieszcze-
nia klinéw kompensacyjnych.

Sprezyna talerzowa pracuje zatem od
poczatku do konca eksploatacji tarczy
w tym samym potozeniu, a osiowo prze-
mieszcza sig tylko tarcza sprzegta. Sita
potrzebna do rozigczenia sprzegta jest
wiec stafa i stosunkowo niewielka. Zmia-
nom nie ulega tez warto$¢ przenoszonego
momentu obrotowego. Zalety te pozwalajg
uprosci¢ budowe catego ukfadu i stosowac
w nim tarcze o mniejszej srednicy. Z kolei
uzytkownik samochodu odczuwa wigkszy

Listwa zgbata mechanizmu
$limakowo-zapadkowego
Pierscien dociskowy na pierscieniu oporowym
z pochylniami
kompensacyjnymi

Sprezyna powrotna Sprezyna talerzowa

tzw. stoneczko

Pokrywa docisku sprzegta

Mechanizm
$limakowo-zapadkowy

Tarcza dociskowa Valeo (docisk sprzegta) z widocznym mechanizmem slimakowo-zapadkowym

Sprezyna detekcyjna zuzycia
wprawiajgca w ruch obrotowy
mechanizm $limakowo-zapadkowy

Listwa zgbata Mechanizm Przektadnia
zapadkowy  $limakowa

Mechanizm slimakowo-zapadkowy stosowany w sprzegtach firmy Valeo

tozysko wyciskowe

Sprezyna talerzowa

PierScien

dociskowy -
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Koto zamachowe

pozostajacy bez zmian
poziom sprezyny talerzowej

Warto$¢ zuzycia
oktadziny tarczy sprzegta

Kompensacja zuzycia

poprzez zmiang

potozenia pochylni
_-— kompensacyjnych

Oktadziny cierne
tarczy sprzegta

Mechanizm
§limakowo-zapadkowy

Kompensacja zuzycia oktadziny tarczy sprzegtowe;j

komfort jazdy i nie musi tak czesto odwie-
dzac¢ warsztatu. Dodatkowg zaletg rozwig-
zania S.A.T. stosowanego przez Valeo jest
mozliwos¢ przywrdcenia (,zresetowania”)
docisku sprzegta po demontazu do jego
nominalnego nastawienia. Obniza to kosz-
ty naprawy i znacznie jg ufatwia w sytuaciji,
gdy wymianie podlega tylko zuzyta tarcza,
a docisk nadaje sie do ponownego uzycia.

Nalezy jednak pamieta¢, ze docisk
samonastawny nie zabezpiecza sprzegta
przed uszkodzeniem w wyniku niewtasciwe;

eksploatacji (np. spalenia oktadzin). Sam
uktad kompensujacy dziata tez w pewnych
granicach i osiggniecie przez okfadziny
minimalnej grubosci oznacza koniecznos¢
wymiany sprzegta. W praktyce nastepuje
to po przebiegu kilkuset tysigcy kilometrow,
co w wielu przypadkach oznacza caty okres
,2ycia” samochodu.

Valeo
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