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Diagnoze w przypadku probleméw
z uktadem zaptonowym rozpoczyna sie
od elementéw, do ktdérych jest najprost-
szy dostep, czyli od $wiec i przewoddéw
zapfonowych. Co jednak zrobic¢, jesli po
wymianie przewoddw zaptonowych na
nowe dochodzi do przebicia?

Istnieje kilka mozliwych przyczyn ta-
kiego problemu. Nalezy jednak zaczagé
od tego, ze pojawienie sie przebi¢ na
nowych przewodach zaptonowych jest
spowodowane nadmiernie wysokim na-
pieciem w obwodzie wtérnym: cewka za-
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DARIUSZ GRUSZCZYNSKI

NIEPRAWIDEOWE DZIAEANIE UKEADU ZAPLO-
NOWEGO JEST SPOWODOWANE NIE TYLKO
USZKODZENIEM PRZEWODOW WYSOKIEGO
NAPIECIA, LECZ TAKZE SWIEC ZAPLONOWYCH,
CEWKI, ROZDZIELACZA LUB CZUJNIKA HALO-

ptonowa — przewody zaptonowe — $wieca

zaptonowa. Mogg by¢ trzy tego powody:

1) zbyt duza przerwa iskrowa na $wiecy,

2) przerwy w przewodzie wysokiego na-
piecia,

3) uszkodzona cewka lub modut zapto-
nowy.

Zbyt duza przerwa na $wiecy

Wielko$¢ przerwy miedzy elektrodami
$wiecy zaptonowej limituje napiecie po-
trzebne do wywotania przeskoku iskry.
Im wieksza przerwa, tym wiekszego
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$wieca zaptonowa WYSTEPOWA-
NIA TYPOWYCH
E USTEREK OBWO-
DU WYSOKO-
NAPIECIOWEGO:
A - GNIAZDO
STYKOWE CEWKI
ZAPLONOWE]J,
B - SRODKOWY
STYK KOPULKI
ROZDZIELACZA,
C - PALEC ROZ-
DZIELACZA
Z KONEKTOREM
WEGLOWYM,
D - SWIECA
ZAPEONOWA —
ODSTEP ELEK-
TROD, E - KON-
COWKI KABLA:
ROZDZIELACZ-
SWIECA

rozdzielacz
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potrzeba napiecia. Nalezy wiec pamie-
ta¢ o ustawieniu wtasciwej przerwy
miedzy elektrodami. Czestym btedem
przy wymianie $wiec zaptonowych jest
brak kontroli odlegto$ci miedzy elek-
trodami. Niestety producenci $wiec nie
ustawiajg doktadnej przerwy dla dane-
go silnika. Trzeba to koniecznie zrobi¢
w trakcie wymiany.

Zbyt duza przerwa powoduje ko-
nieczno$¢ wygenerowania przez cewke
Wyzszego napiecia, co z kolei wigze sie
z wiekszym obcigzeniem cewki i catego
ukfadu zaptonowego, a w konsekwencji
— wiekszym ryzykiem ich uszkodzenia
na skutek przegrzewania sie podczas
pracy.

Uwzgledni¢ trzeba réwniez fakt, ze
zasilanie silnika gazem zamiast benzyny
powoduje wzrost napiecia koniecznego
do przeskoku iskry. Mieszanka gazowo-
powietrzna w cylindrze potrzebuje o okoto
10-30% wyzszego napiecia do przesko-
ku iskry. W takim przypadku zaleca sie
zmniejszenie przerwy iskrowej na $wiecy.

Przerwy w przewodzie

wysokiego napiecia

Problem ten wynika gtéwnie z uzywania
przewoddw o innych zakohczeniach niz
przewidziane w danym samochodzie.
Niestety, nawet katalogi producentéw
samochodoéw nie uwzgledniajg wszyst-
kich wariantéw wystepujgcych w da-
nych modelach. W zwigzku z tym zdarza
sie dobranie wigzki z katalogu zgodnej
z przeznaczeniem do danego samocho-
du, ale bez prawidtowej koncowki meta-
lowej, zapewniajgcej stabilne potaczenie
elektryczne. W zwigzku z tym do koputki
majacej pofaczenia typu M4 zaktadana
jest wigzka posiadajgca koncowke DIN
lub odwrotnie. W efekcie dochodzi do
powstania przerwy w obwodzie wysokie-
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go napiecia (przy przewodach zaptono-
wych). Wywotuje to nadmiernie wysokie
napiecie i powoduje uszkodzenie prze-
woddw zaptonowych, a w dalszym etapie
— cewki i modutu zapfonowego.

Podobny problem moze wystgpi¢ na
pofaczeniach przewoddéw zaptonowych
ze $wiecami. Tu najczestszym btedem
jest zatozenie przewodow z koncéwkg do
podtaczenia barytkowego na $wiece za-
konczong gwintem M4. Dlatego do zesta-
wow przewoddw zapfonowych powinny
by¢ zatgczane odpowiednie przejsciowki.

Tak wiec nowe przewody, cho¢ jak
najbardziej sprawne, mogg w wyniku
nieprawidfowego doboru  powodowac
przerwy w obwodzie wysokiego napiecia.

Uszkodzona cewka

lub modut zaptonowy

Czestg przyczyng wystepowania zbyt
wysokiego napiecia jest uszkodzenie

cewki lub modutu zaptonowego. Uszko-
dzona cewka jest w stanie wygenerowac
wysokie napiecie, ale energia w nigj
zgromadzona nie wystarcza, by odpo-
wiednio dfugo podtrzymywaé wytado-
wanie elektryczne na $Swiecy i wywoftac
zapton mieszanki w cylindrze. Objawia
sie to przebiciami izolacji przewoddéw
zaptonowych.

Warto réwniez w tym miejscu wspo-
mnie¢, ze to, co widzimy w ciemnosci
jako ,przebicie”, bardzo czesto nim nie
jest. Mogg to by¢ wytadowania na po-
wierzchni przewodéw spowodowane jo-
nizacjg gazu na skutek przeptywu pradu
wysokiego napiecia w przewodach. Zja-
wisko to dotyczy najczesciej przewoddw
Z rdzeniem wire wound.

Zdarza sie rowniez, ze niewtasciwe
pofaczenie do masy ktéregos z elemen-
téw cewki lub modutu powoduje genero-
wanie zbyt wysokiego impulsu wysokiego

napiecia. Powstanie przerwy w obwo-
dzie wtérnym cewki skutkuje objawami
doktadnie takimi samymi, jak opisane
wczesniej objawy przerw w przewodzie
wysokiego napiecia. Zdarza sie, ze nasze
stare przewody zaptonowe majg dos$¢
wysoki opor elektryczny i niekorzystne
zjawiska zwigzane z generowaniem zbyt
wysokiego napiecia przez uktad sg przez
te rezystancje ttumione. Niestety, to tylko
zfudzenie poprawnosci funkcjonowania
ukfadu zaptonowego.

Interpretacja oscylogramow
Zatagczone oscylogramy przedstawiajg
wykres przebiegéw wysokiego napiecia
przy réznych uszkodzeniach.

Na wykresach 1. i 2. widzimy skutki
zastosowania niewtasciwego potaczenia
na Swiecy. W zaleznosci od wielkosci
przerwy w takim pofgczeniu mozemy

zaobserwowac¢ dwa rézne i do$¢ charak- —>
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Swiatta OSRAM LEDriving® FOG PL
Wielofunkcyjne lampy LED tgczace w jednej obudowie Swiatta przeciwmgtowe
i Swiatta do jazdy dziennej pasujgce do otworow 90mm
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