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Diagnostyka EO

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Wprowadzenie do konstrukcji
chodéw sterownikéw elektronicznych
umozliwito  zdecydowane zwiekszenie
komfortu jazdy, znaczng poprawe bez-
pieczenstwa  wszystkich  uczestnikow
ruchu drogowego, a takze zwiekszenie
0siggéw silnikéw oraz znaczne zmniej-
szenie emisji do atmosfery szkodliwych
substancji zawartych w spalinach.

Korzysciom tym, odczuwanym w wie-
lu aspektach uzytkowania pojazdéw, to-
warzyszy jednak wiele nowych pro-
bleméw, z ktérymi muszg sobie radzi¢
ustugowe warsztaty i serwisy. Na przy-
ktad diagnozowanie takich pojazdéw jest
niemozliwe bez uzycia specjalistycznego
przyrzadu diagnostycznego, nawiazuja-
cego komunikacje z ich sterownikami
poprzez specjalne zfacza diagnostyczne.
Oprécz odpowiedniego sprzetu niezbed-
na jest wspofczesnemu mechanikowi-
diagno$cie wiedza z zakresu konstrukcji
i funkcjonowania tego typu systemow
elektronicznego sterowania praca wszyst-
kich uktadow samochodowych.

Samo-

Dziatanie sterownikéw

Zastosowane w samochodach zintegro-
wane elektroniczne systemy sterowania
oparte sg na technice mikroproceso-
rowej, zapewniajacej za pomocg roz-
maitych czujnikéw nadzoér i kontrole
w czasie rzeczywistym nad przebiegiem
procesow zachodzacych w poszczegol-
nych podzespotach i mechanizmach po-
jazdéw. Odpowiednio zaprogramowane
procesory dokonujg w razie potrzeby ich
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OBECNIE PRODUKOWANE POJAZDY SAMOCHO-
DOWE WYPOSAZONE SA W ELEKTRONICZNE,
MIKROPROCESOROWE SYSTEMY STERUJACE, KON-
TROLUJACE I NADZORUJACE PRACE POSZCZEGOL-
NYCH ZESPOEOW, UKEADOW I MECHANIZMOW

biezacej korekty. Decyduje o tym mikro-
procesorowa interpretacja i analiza otrzy-
mywanych danych. Sterownik poréwnuje
wystepujgce wartosci rzeczywiste z pa-
rametrami zapisanymi w swojej pamieci
i w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
pomiedzy nimi wysyta do elementow wy-
konawczych odpowiednio skorygowane
wartosci modyfikujgce prace poszczegol-
nych systemoéw.

Tak skonstruowane systemy elektro-
niczne posiadajg funkcje ,samodiagno-
zy”, zapewniajacg ciggfe monitorowanie
otrzymywanych sygnatéw. Dzieki nigj
w przypadku wykrycia rozbieznosci wy-
kraczajacych poza granice dopuszczalnej
tolerancji generowany jest tzw. kod uster-
ki wraz z towarzyszacymi jej parametrami
pracy, co powoduje zapalenie sie kontrol-
ki na tablicy wskaznikéw, informujacej
kierowce o wystgpieniu niesprawnosci,
oraz dokonanie odpowiedniego zapisu
w elektronicznej pamieci sterownika.

Rodzaje urzadzen diagnostycznych

Stosownie do specjalizacji warsztatu
i zakresu prowadzonej w nim dziatalno-
$ci ustugowe] wykorzystywane sg rdzne
przyrzady. Wykonywane przez nie funk-
cje diagnostyczne uzaleznione sg od
stopnia zaawansowania ich konstrukcji
i zaprogramowanych mozliwosci. Naj-
prostsza wersje takich urzadzen stanowig
czytniki koddw usterek, zaspokajajace
potrzeby warsztatéw mechanicznych lub
blacharsko-lakierniczych. Do najbardziej
skomplikowanych nalezg zaawansowane

testery diagnostyczne, niezbedne w przy-
padku serwiséw specjalizujgcych sie
w diagnozowaniu i naprawach elektroniki
samochodowe;j.

Od wielu juz lat zgodnie z obowia-
zujagcymi przepisami prawa konieczne
jest w trakcie okresowych badan tech-
nicznych pojazdéw na stacjach kontroli
pojazdéw przeprowadzenie kontroli po-
ktadowych systeméw elektronicznych
przyrzadem diagnostycznym dziatajgcym
zgodnie z protokotem EOBD. Ich gtéw-
nym celem jest kontrola poprawnosci
funkcjonowania silnika pod katem spet-
niania norm emisji substancji toksycz-
nych w spalinach.

W trakcie normalnej eksploatacji sa-
mochoddw nie ma potrzeby dokonywa-
nia diagnostyki z wykorzystaniem przy-
rzagdéw komunikujacych sie z centralnym
ich sterownikiem poprzez ztagcze EOBD,
dopdki nie pojawig sie jakiekolwiek
problemy z ktérymkolwiek z systemow
i uktaddw, co sygnalizowane jest jedno-
znacznie przez zapalenie sie odpowied-
niej kontrolki. Jesli taka sytuacja poja-
wia sie, konieczne jest zdiagnozowanie
zaistniatej usterki. W tym celu podtacza
sie specjalistyczny przyrzad do ztacza
diagnostycznego pojazdu i dokonuje sie
odczytu zapisanych w pamieci jego ste-
rownika usterek oraz towarzyszacych im
parametréw pracy niesprawnego ukfadu.
W zalezno$ci od otrzymanych w ten spo-
séb informacji podejmowane sg dalsze
czynnosci  diagnostyczne i naprawcze.
Uzycie bardziej rozbudowanych przyrzg-
déw pozwala réwniez na programowanie
i kodowanie nowych elementéw syste-
mow elektronicznych po ich wymianie.

Przydatno$¢ przyrzadow diagnostycz-
nych do obstugi elektronicznych syste-
mow sterujacych w pojazdach samocho-
dowych w warsztacie uzalezniona jest
przede wszystkim od zakresu obstugiwa-
nej ilosci marek i modeli pojazdéw oraz
od ilosci obstugiwanych systemow, a tak-
ze dostepnych funkcji diagnostycznych.

Tester Launch X-431 Pro

Jest to przyktad najbardziej uniwersalne-
g0 sposrdd obecnie dostepnych na rynku
przyrzaddéw do obstugi elektronicznych
systemédw sterujagcych  w  pojazdach.
Moze on komunikowa¢ sie z pojazdami
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DIAGNOSTYCZNY
X-431 PRO

ponad siedemdziesieciu marek w bardzo
szerokim zakresie funkcji diagnostycz-
nych.

Przyrzady tego typu oparte sg coraz
czesciej na wspdtpracy z telefonami ko-
morkowymi. Majg konstrukcje sprowa-
dzajacg sie do samej wtyczki wpinanej
w ztgcze diagnostyczne pojazdu. Prze-
twarzanie zbieranych ze sterownika infor-
macji realizowane jest przez odpowiednie
oprogramowanie diagnostyczne, zainsta-
lowane w telefonie komérkowym z syste-
mem operacyjnym typu Android lub Ap-
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ple. Wymiana informacji pomiedzy telefo-
nem a interfejsem (wtyczka) realizowana
jest drogg transmisji radiowej.

System Golo
Interfejs diagnostyczny Golo wpinany
w zfgcze diagnostyczne pojazdu umoz-
liwia diagnozowanie pojazdéw na odle-
gto$é (bez wzgledu na ich usytuowanie)
z wykorzystaniem Internetu. Przy uzyciu
telefonu z zainstalowang na nim aplika-
cja diagnostyczng Golo mozliwe jest przy
wykorzystaniu interfejsu wpietego w zta-
cze diagnostyczne odczytywanie i kaso-
wanie koddéw usterek standardu EOBD
zapisanych w pamieci sterownika oraz
podglad parametrow rzeczywistych.
Podczas komunikacji ze sterownikiem
diagnozowanego pojazdu interfejs Golo
taczy sie bezprzewodowo z telefonem
dzieki wykorzystaniu odpowiedniej apli-
kacji, a nastepnie, poprzez sie¢ interneto-
wa, z przyrzadem X-431 Pro, ktéry moze
dokonywaé czynnosci diagnostycznych.
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Interfejsy Golo wykorzystujg specjal-
nie stworzong do tego celu platforme
internetowg, zrzeszajgcg uzytkownikow
urzadzen Golo (wtascicieli pojazdéw sa-
mochodowych) oraz przyrzadéw diagno-
stycznych X-431 Pro (warsztaty samo-
chodowe). Dzieki tej platformie mozliwa
jest wymiana informacji, a takze wysy-
fanie wiadomosci z zatacznikami (zdje-
ciami, dokumentami lub filmami). Moze
ona stuzy¢ takze uczestnikom ruchu dro-
gowego chocby do uzyskiwania informa-
cji o aktualnych warunkach drogowych

Mozesz wygrac jedno z pieciu 5-litrowych opakowan oleju syntetycznego
Motul RBS0-2AE 0W20 ufundowanych przez firme Motul,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Specyfika smarowania silnikéw Volvo”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 marca 2016 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl. g

PYTANIA KONKURSOWE

I Olej Motul Specific RBSO-2AE OW-20 od konkurencyjnych produktéw rézni sie:
[ b. minimalna zawartoscig dodatkéw
[ d. bardzo niska lepkoscig

[ a. pétsyntetyczng bazag
[ c. przyspieszonym utlenianiem

1l Oszczednosci energetyczne ze smarowania nowych silnikow Volvo olejem Motul Specific RBS0-2AE O0W-20

wynosza w poréwnaniu z olejem 15W-40:
da. 2,25% db. 2,45%

dc. 3,43%

Formularz elektroniczny
znajduje sig na stronie:

dd. 4,34%

11l Energooszczednos¢ oleju Motul Specific RBSO-2AE OW-20 to przede wszystkim efekt:

[ a. niskiej lepkosci
[ c. obnizonej temperatury pracy

[ b. odpornosci na utlenianie
[ d. wewnetrznej czystosci silnika

IV Ograniczenie emisji CO, do poziomu 95 g/lkm mozna uzyska¢ dzigki:

[ a. filtrom czastek statych
[ ¢. paliwom gazowym

V Dlaczego zastosowanie w silniku Drive-E oleju innego niz zgodny z wymaganiami Volvo VCC RBSO-2AE

moze spowodowac jego awarie?

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU ....iiiiiiiiiiiii it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeaees

[ b. niskiej lepkosci olejow
[ d. napedom hybrydowym

http://e-autonaprawa.pl/konkurs
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: pl. Nowy Targ 28/14
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: 50-141 Wroctaw

DOKIAANY GATES ..ot e oo oo oo e oo e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e et eee e et e et et ettt ettt it bttt a b annnannnanes |

Telefon ..o [ 10T 11 O OO U U ST U ST PO UT PSP P PPRTPPPPRIS

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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