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Amortyzatory regulowane (cz.V)

Amortyzator ZF CDCI

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

Gdy potaczony z elektromagnesem
trzpien znajdzie sie w pozycji zamy-
kajacej bypass, olej przechodzi przez
ttok z predkoscig odpowiadajacg mak-
symalnej kalibracji (rys. 1), natomiast
po catkowitym otwarciu bypassu olej
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omija ttok, czyli uzyskuje sie minimalng
kalibracje. Charakterystyka amortyzato-
ra przy zamknieciu i otwarciu bypassu
podczas $ciskania i rozciggania przed-
stawiona zostata na zatagczonym wykre-
sie (rys. 2).

MODEL ZF BOGE - SACHS CDCI (INTERNAL CONTINUOUS DAMPING
CONTROL) JEST STEROWANYM ELEKTRYCZNIE AMORTYZATOREM DWU-
RUROWYM, WYPOSAZONYM W TLOK Z BYPASSEM, KTOREGO PRZEKROJ
REGULOWANY JEST ELEKTROMAGNESEM

Regeneracja

Dla prawidtowego przeprowadzenia roz-
biorki amortyzator nalezy zamocowac
w stacji roboczej Mangusta Emmetec
(rys. 3) i otworzy¢ go, odcinajac czesc¢
rury w poblizu prowadnicy tfoczyska.
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Rys. 2

Wrtasciwe umieszczenie i prowadzenie
ostrza tngcego zalezy od modelu amorty-
zatora i systemu jego zamkniecia.
Z otwartego w ten sposéb wnetrza trze-
ba usuna¢ olej i wymontowac kolejno:
» grupe czesci ztozong z ttoczyska, pro-
wadnicy i ttoka;
» caty cylinder z jego zaworem dennym.
Elementy te nalezy catkowicie rozmonto-
wac i umiesci¢ w montazowej kolejnosci
na czystym podfozu (rys. 4).

W kolejnej fazie pracy dokonuje sie
przerébki obudowy amortyzatora w celu
umozliwienia jego ponownego zamknie-
cia. Mozna wykorzysta¢ do tego rézne roz-
wigzania odpowiednie do danej konstruk-
cji amortyzatora. Na przyktad w amor-
tyzatorach stosowanych w niektérych
modelach BMW, a wykonanych ze stopu
lekkiego, zaleca sie wykonanie gwintu ze-
wnetrznego i zamkniecia za pomoca na-
kretki gwintowanej wewnetrznie (rys. 5).

RYS. 4

W amortyzatorach o in-
nym przeznaczeniu (na przy-
kfad przednich w Audi A8
D3) taki sposéb zamkniecia
jest nieodpowiedni, ponie-
waz obudowa musi miesci¢

wykonanej ze stali, mozna bez przeszkdd
zastosowa¢ wewnetrzne gwintowanie

RYS. 6

i zamkniecie tulejg z gwintem zewnetrz-
nym (rys. 6).

W innych przypadkach (Audi A8 D4),
ze wzgledu na wymadg zachowania ory-
ginalnej dtugosci amortyzatora, stosuje
sie gwintowana tuleje, ktdrg nalezy umo-
cowaé poprzez spawanie do obudowy
amortyzatora (rys. 7).

W zaleznosci od przypadku mozna
zamontowa¢ odrzutnik oleju podobny do
oryginalnego, przymocowany do obudo-

295 sie wewnatrz sprezyny po- RYS. 5
200 / wietrznej, czyli nalezy zacho-

175 / wac jej oryginalng $rednice zewnetrzna.

150 A i Wewnatrz natomiast, w przypadku rury
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