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Amortyzatory regulowane (cz.V)

Amortyzator ZF CDCI  


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Właściwe umieszczenie i prowadzenie 
ostrza tnącego zależy od modelu amorty-
zatora i systemu jego zamknięcia.

Z otwartego w ten sposób wnętrza trze-
ba usunąć olej i wymontować kolejno:
	grupę części złożoną z tłoczyska, pro-

wadnicy i tłoka;
	cały cylinder z jego zaworem dennym. 
Elementy te należy całkowicie rozmonto-
wać i umieścić w montażowej kolejności 
na czystym podłożu (rys. 4).

Regeneracja
Dla prawidłowego przeprowadzenia roz-
biórki amortyzator należy zamocować 
w stacji roboczej Mangusta Emmetec  
(rys. 3) i otworzyć go, odcinając część 
rury w pobliżu prowadnicy tłoczyska. 

Carlos Panzieri
Konsultant techniczny 
EMMETEC

Model ZF Boge – Sachs CDCI (Internal Continuous Damping 
Control) jest sterowanym elektrycznie amortyzatorem dwu-
rurowym, wyposażonym w tłok z bypassem, którego przekrój 
regulowany jest elektromagnesem

omija tłok, czyli uzyskuje się minimalną 
kalibrację. Charakterystyka amortyzato-
ra przy zamknięciu i otwarciu bypassu 
podczas ściskania i rozciągania przed-
stawiona została na załączonym wykre-
sie (rys. 2).

Gdy połączony z elektromagnesem 
trzpień znajdzie się w pozycji zamy-
kającej bypass, olej przechodzi przez 
tłok z prędkością odpowiadającą mak-
symalnej kalibracji (rys. 1), natomiast 
po całkowitym otwarciu bypassu olej 
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wać jej oryginalną średnicę zewnętrzną. 
Wewnątrz natomiast, w przypadku rury 
wykonanej ze stali, można bez przeszkód 
zastosować wewnętrzne gwintowanie 

W kolejnej fazie pracy dokonuje się 
przeróbki obudowy amortyzatora w celu 
umożliwienia jego ponownego zamknię-
cia. Można wykorzystać do tego różne roz-
wiązania odpowiednie do danej konstruk-
cji amortyzatora. Na przykład w amor-
tyzatorach stosowanych w niektórych 
modelach BMW, a wykonanych ze stopu 
lekkiego, zaleca się wykonanie gwintu ze-
wnętrznego i zamknięcia za pomocą na-
krętki gwintowanej wewnętrznie (rys. 5).

Rys. 1

Rys. 2

Rys. 3

Rys. 4

Rys. 5

W amortyzatorach o in-
nym przeznaczeniu (na przy-
kład przednich w Audi A8 
D3) taki sposób zamknięcia 
jest nieodpowiedni, ponie-
waż obudowa musi mieścić 
się wewnątrz sprężyny po-
wietrznej, czyli należy zacho-

i zamknięcie tuleją z gwintem zewnętrz-
nym (rys. 6).

W innych przypadkach (Audi A8 D4), 
ze względu na wymóg zachowania ory-
ginalnej długości amortyzatora, stosuje 
się gwintowaną tuleję, którą należy umo-
cować poprzez spawanie do obudowy 
amortyzatora (rys. 7).

W zależności od przypadku można 
zamontować odrzutnik oleju podobny do 
oryginalnego, przymocowany do obudo-

Rys. 6


