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RYS. 7

wy poprzez krawedz umieszczong w gor-
nej (rys. 8) lub dolnej czesci (rys. 9), albo
typu Emmetec Top Gun (rys. 10) do za-
montowania wraz z oringiem.

Takze prowadnice mozna pozosta-
wi¢ w wersji oryginalnej lub przerobi¢ jg
dla dostosowania do nowego odrzutnika
oleju. Przerdbki te sprowadzajg sie na
przyktad do wykonania podtoczenia dla
pomieszczenia oringa lub nowych kana-
fow umozliwiajacych przeptyw oleju pod
odrzutnikiem.

Wymiana elementéw
Jeslizawor denny jest zabrudzony lub zbyt
fatwo w poréwnaniu z tfokiem otwiera

_____________

sie w fazie $ciskania, nalezy go albo
doktadnie wyczysci¢, albo wymienié¢
na nowy. W pierwszym wypadku
konieczne jest usuniecie Srodkowe-
go nitu na tokarce, rozmontowanie
Zaworu, jego wyczyszczenie i po-

Rys. 11 nowny montaz z uzyciem odpowied-
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niej nakretki i $ruby Emmetec (rys. 11).
W drugim przypadku nalezy zmontowac
nowy zawor denny z odpowiednich ele-
mentéw sktadowych Emmetec.

Po skompletowaniu wszystkich w petf-
ni sprawnych, uporzadkowanych i czy-
stych elementéw amortyzatora (rys. 12)
mozna przystgpi¢ do ich montazu.

Moze sie zdarzy¢, ze nowy system za-
mykania posiada rozmiar osiowy wiekszy
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RYs. 9

RYs. 10

od oryginalnego i z tego powodu ogra-
nicza rozcigganie amortyzatora (wyciag-
ganie ttoczyska). Powoduje to zbyt silne
wstepne obcigzenie wewnetrznej spre-
zZyny ogranicznika, zewnetrznej sprezyny
zawieszenia, a takze nadmiernie ograni-
czone ich rozprezanie. Dla rozwigzania

tego problemu zaleca sie, jesli jest to

mozliwe, wymiane oryginalnego ogra-

nicznika na nowy, wybrany z katalogu

Emmetec. Powinien on by¢ umieszczony

blizej ttoka. Jesli nie ma takiej mozliwo-

§ci, pozostaje:

» uzycie krotszej (w rozprezeniu) spre-
zyny ogranicznika,

» skrdcenie zatyczki ogranicznika lub jej
wymiana na nowa.

Rys. 12

Odradza sie skracanie sprezyny ogra-
nicznika, gdyz istnieje ryzyko, ze amor-
tyzator bedzie Zle dziatat i pracowat ha-
tasliwie.

Po zakonczeniu montazu nalezy
zwiekszy¢ cisnienie we wnetrzu amor-
tyzatora za pomocg sprezarki, np. Em-
metec 93-100 (rys. 13). W ten sposob
zapobiega sie przenikaniu oleju do we-
wnetrznego cylindra i zaktéceniom pracy

RYs. 13

zaworow, objawiajgcym sie gtosnym ich
dziataniem.

Wiecej informacji mozna uzyska¢ na
www.emmetec.com lub www.orpav.com.
Tam tez dokonuje sie zapiséw na kurs
przygotowawczy, bezptatny dla naszych
Czytelnikow. [ |
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Padfa  , dwumasa”? Valeo

Jesttansze .
1 lepsze rozwigzanie!
/estaw Valeo K4P

Sztywne koto zamachowe

Pozbawione awaryjnego Ioixska
na pofaczeniu z watem napedowym

Tarcza sprzegta K4P

Ttumiki drgan specjalnie zaprojektowane
dla tarczy K4P i odizolowane termicznie

od tarczy sprzegla

Dwumasowe kota zamachowe to wiek-
szy komfort jazdy dzieki mniejszym
drganiom ukfadu napedowego i nizsze
zuzycie paliwa (wolniejsze obroty biegu
jatowego silnika). Niestety, ttumiki skret-
ne znajdujgce sie w dwumasowym kole
zamachowym czesto ulegajg uszkodze-
niu i wtedy nie tylko element ten prze-
staje spetniaC swoje zadanie, ale takze
kazdemu dodaniu i puszczeniu pedatu
gazu towarzyszy irytujgcy stuk. Dodat-
kowo, niesprawna ,dwumasa” moze
spowodowac uszkodzenie skrzyni bie-
gow.

Opatentowany przez Valeo zestaw
konwertujgcy K4P nie tylko jest konku-
rencyjnym cenowo zamiennikiem dwu-
masowego kota zamachowego, ale

dzieki kunsztowi inzynieréw Valeo — na
co dzien tworzacych rozwigzania dla
wiodgcych producentéw samochodo-
wych — doskonale spetnia funkcje ,,dwu-
masy”, charakteryzujgc sie przy tym
znacznie wiekszg trwatoscig. Zobacz
jak to dziata.

Dwumasowe
kofo zamachowe

Thumiki drgan dwumasowego kota
zamachowego, przegrzewajace si¢ od tarcia
o prowadnice i od kontaktu z rozgrzang
powierzchnig roboczg - cierng kofa

toiysko kota dwumasowego - staby punkt
tego rozwigzania

Po zamontowaniu zestawu K4P sa-
mochdd  bedzie zuzywat doktadnie
tyle samo paliwa, a drgania w uktadzie
napedowym bedg tylko minimalnie
wieksze. Ttumiki drgan zastosowane
w tarczy sprzegta K4P majg tak duzg
trwatos¢, ze nie trzeba bedzie jej wymie-
ni¢ przed naturalnym zuzyciem materia-
tu ciernego tarczy.

Dlatego zestawy Valeo K4P dedyko-
wane do konkretnych modeli aut i wersiji
silnikowych to idealne rozwigzanie dla
pojazddw kilkuletnich i starszych, ktére
generuja duze przebiegi. W odréznieniu
od dwumasowego kota zamachowe-
go, zestawy K4P nie sg wrazliwe na styl
jazdy kierowcy. Wystarczy zamontowac
i cieszy¢ sie petnig osiggow auta.




