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w silnikach zasilanych benzyną lub pa­
liwami alternatywnymi, co pomaga pro­
ducentom samochodów w spełnieniu ak­
tualnie obowiązujących i zaplanowanych 
do wprowadzenia w przyszłości norm 
emisji spalin.                                     n

Zautomatyzowane stanowisko montażu, spawania oraz 
testu wtryskiwacza

Wielostanowiskowa stacja testowania i kalibracji wtryskiwaczy (z prawej: spraw­
dzanie ustawienia zaworów)

Z lewej: kontrola 
wizualna produ­
kowanych kompo­
nentów przy użyciu 
mikroskopu

Z prawej: auto­
matyczne podajniki 
transportujące  
części pomiędzy  
poszczególnymi  
etapami montażu

Uruchomienie zrobotyzowanego stanowiska do montażu 
części

sterującego pracą silnika zmieniają usta­
wienie zamontowanego w głowicy za­
woru kontrolującego przepływ oleju do 
hydraulicznego aktuatora regulującego 
wyprzedzenie, opóźnienie lub utrzymanie 
pozycji wałka rozrządu (względem wału 
korbowego). 

Regulator zmiennych faz rozrządu po­
maga zwiększyć wydajność silnika (moc 
i moment obrotowy), stabilizuje jego 
pracę na biegu jałowym, poprawia eko­
nomikę spalania i redukuje poziom emisji 
węglowodorów. 
V Pochłaniacze par paliwa ograniczają 
emisję oparów benzyny i zapobiegają 
ich przedostawaniu się do  atmosfery. 
Molekuły węglowodorów znajdujące się 
w oparach benzyny zatrzymywane są 
przez filtr węglowy zainstalowany we­
wnątrz pochłaniacza, a następnie zasy­
sane do cylindrów przez układ dolotowy 
silnika i tam spalane. Zdaniem eksper­
tów Delphi, pochłaniacz par paliwa sta­
nowi integralną część sprawnego i sku­
tecznego systemu kontroli gazów spali­
nowych. Dlatego firma ta oferuje szereg 
pochłaniaczy par paliwa przeznaczonych 
do różnych modeli silników. 
VI Silniki sterujące przepustnicami 
powietrza w układach dolotowych. Po­
magają osiągnąć lepszą synchronizację 
napędów spalinowych z elektronicznymi 
systemami zarządzania. 
VII Czujnik amoniaku. Wykorzystuje on 
unikalną technologię Delphi do  bezpo­
średnich pomiarów poziomu amoniaku 
w gazach wydechowych silników Diesla, 
wyposażonych w system selektywnej 

redukcji katalitycznej (SCR) w celu opty­
malizacji procesów redukcji emisji tlen­
ków NOX. 
VIII Planarne czujniki tlenu (sondy 
lambda). Zapewniają stechiometryczny 
skład mieszanki paliwowo-powietrznej Fo
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ekonomikę spalania – w porównaniu z tra­
dycyjnymi systemami wtrysku paliwa. 

Rozwiązania GDi Delphi tworzą 
w przemyśle motoryzacyjnym wzorce 
niezrównanej precyzji. Delphi produkuje 
wtryskiwacze, stosując jedyny w swoim 
rodzaju proces nawiercania laserowego, 
zapewniający lepszą kontrolę nad wtry­
skiwanym paliwem poprzez wyjątkowe, 
linearne sterowanie jego przepływem. 

cych się do wewnątrz solenoidowych 
wtryskiwaczy Delphi, zdolnych do wy­
tworzenia ciśnienia dochodzącego do 
400 barów stanowi rozwiązanie obniża­
jące poziom emisji CO2 oraz poprawia­
jące ekonomikę spalania bez szkody dla 
osiągów pojazdu czy satysfakcji klien­
tów z jazdy.  
II Bezszczotkowe pompy paliwa to ro­
dzina pomp zanurzanych w zbiornikach, 
a zaprojektowanych tak, by można je było 
zastosować w wielu różnych rodzajach 
i modelach pojazdów. Zapewniają one 
niezawodny, nieprzerwany dopływ pa­
liw przy założonym dla danego systemu 
ciśnieniu, wysoką wydajność, większą 
trwałość i kompatybilność z szeregiem 
różnych paliw (także agresywnych) oraz 
zredukowane ich zużycie. Bezszczotko­
we pompy Delphi są wyposażone w  in­
nowacyjny silnik trójfazowy. Eliminuje on 
konieczność stosowania mechanicznych 
szczotek, będących najczęściej ulegają­
cym awarii elementem w standardowych 
pompach paliwowych. 

Rozwiązanie to obniża zużycie pali­
wa dzięki zmiennym parametrom pra­
cy pompy i wyższej sprawności silnika. 
Może pomóc producentom samochodów 
w spełnieniu coraz bardziej rygorystycz­
nych norm emisji CO2. 
III Moduły paliwowe. Bezszczotkowe 
pompy paliwa są dostarczane w komple­
cie, jako kompaktowe i łatwe w monta­
żu moduły. W ich skład wchodzić mogą 
czujniki poziomu paliwa, filtry paliwa, 
regulatory ciśnienia oraz elektronicz­
ne, zasilane prądem stałym, sterowniki 
pomp. Bezczujnikowy sterownik pom­
py bezszczotkowej odczytuje polecenia 
dostarczane z modułu sterowania ukła­
dem napędowym, przesyłając informację 
zwrotną i dane diagnostyczne. 
IV Regulator zmiennych faz rozrządu 
(VCP) zastępuje standardowe wałki, po­
pychacze lub przekładnie w mechani­
zmach zaworowych. Umożliwia on zmia­
nę synchronizacji czasu ruchu krzywki 
wałka w stosunku do położenia wału 
korbowego podczas pracy silnika i w za­
leżności od parametrów jego pracy. Po­
łożenie kątowe krzywki lub jej zależność 
kątowa (od położenia wału) są kon­
trolowane poprzez wewnętrzny wirnik 
mechanizmu VCP. Komendy z układu 

Efektem tych technologii jest:
cicha praca – wysokociśnieniowa pom­
pa paliwowa GDi Delphi zaopatruje sil­
niki naszych klientów w paliwo dostar­
czane przy znacznie niższym poziomie 
hałasu w porównaniu z pompami zapro­
jektowanymi i wykonanymi w sposób 
tradycyjny;   
poprawa osiągów – sprawdzona tech­
nologia wielootworowych, otwierają­

W zakładzie Delphi  
w Błoniu produkowa­
ne są urządzenia  
służące do obsługi 
systemów paliwo­
wych, a także kompo­
nenty do sterowania 
silnikami benzynowy­
mi przeznaczone  
dla wiodących  
producentów  
samochodów

Wytwarzane w Bło­
niu elementy syste­
mów zasilania silni­
ków benzynowych

Z lewej: wielo­
otworowe wtryski­
wacze paliwa  
Multec GDi

Z prawej: pompy  
paliwowe z fabryki 
Delphi w Błoniu  
– DC szczotkowe 
(benzyna) i EC bez­
szczotkowe (diesel)


