POKRYCIE MATERIAEU CIERNEGO KLOCKA
SPECJALNA WARSTWA COTEC ZAPEWNIA
OPTYMALNY WSPOECZYNNIK TARCIA JUZ
PRZY PIERWSZYM UZYCIU HAMULCA

UKLADY HAMULCOWE

Klocki hamulcowe TRW

O wymaganiach stawianych ptytce tyl-
nej rzadko myslimy, poniewaz wydaje
sie, ze jest to element stosunkowo pro-
sty. Musi on jednak odznacza¢ sie od-
powiednig sztywnoscig, kitéra zapewnia
rownomierny nacisk materiatu ciernego
na powierzchnie tarczy hamulcowej oraz,
co bardzo istotne z punktu widzenia
mechanika, dokfadnoscig wykonania
umozliwiajacg bezproblemowy montaz
w jarzmie i prawidtowg prace przez caty
okres eksploatacji.

Wrtasciwosci materiatu ciernego

Jest on najwazniejszg czescig klocka
hamulcowego. Dzieki znacznym in-
westycjom w okresie wielu lat firma TRW
opracowata doskonate mieszanki wyko-
rzystywane w jego produkcji. Mieszanki
te zapewniajg stabilno$¢ wspdfczynnika
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OKEADZINY STOSOWANE W UKEADACH HAMUL-
COWYCH SKEADAJA SIE Z: MATERIAEU CIERNEGO
ORAZ CZESCI SLUZACEJ DO JEGO STABILNEGO
ZAMOCOWANIA. W PRZYPADKU KLOCKOW HA-
MULCOWYCH JEST NIA PEYTKA TYLNA

tarcia i najbardziej bezpieczne parametry
hamowania w kazdej temperaturze, przy
kazdej szybkosci i w kazdych warunkach
drogowych.

Dziesie¢ lat temu, przed wejsciem
w zycie przepiséw normy ECE R9O, fir-
ma TRW wprowadzita na rynek pierwsze
w Europie klocki hamulcowe przyjazne
dla $rodowiska, przy produkcji ktérych
nie wykorzystuje sie miedzi, otowiu, rte-
ci, kadmu, chromu, antymonu, mosigdzu
czy molibdenu.

Wszystkie klocki hamulcowe TRW pod-
legajg procesowi wypalania — tzn. klocek
rozgrzewany jest do temperatury 600-
700°C, co ma na celu uwolnienie gazéw
zgromadzonych wewnatrz materiatu pod-
czas jego produkcji. Poprawia to para-
metry materiafu ciernego, zabezpieczajac
przed powstaniem na skutek wydzielaja-

KLOCKI HAMULCOWE DTEC POSIADAJA
NAKEADKE ANTYWIBRACYJNA, KTORA W WIEK-
SZOSCI REFERENC]I MA KOLOR CZERWONY

cych sie gazéw tzw. ,poduszki gazowej”
pomiedzy klockiem a tarczg. Zjawisko to
powoduje zanik sity hamowania.

W roku 2013 wprowadzona zostata
na rynek innowacyjna warstwa Cotec,
pokrywajgca materiat cierny nowego
klocka hamulcowego. Ma ona na celu
zapewnienie pozadanej wartosci wspot-
czynnika tarcia nowego materiafu cier-
nego juz od pierwszego hamowania.
Przektada sie to na znaczne skrdcenie
drogi hamowania w czasie pierwszych
kilkunastu zatrzyman po wymianie kloc-
kéw na nowe, pokryte warstwg Cotec,
w poréwnaniu z klockami produkowany-
mi przez inne firmy.

W ostatnim czasie opracowany zostat
rowniez kompozytowy, nisko pylacy ma-
teriat cierny DTEC, ktory przy zachowa-
niu wiekszej czystosci felg zapewnia te
same opodznienia i wspdtczynnik tarcia
w poréwnaniu ze standardowymi kom-
pozytowymi materiatami ciernymi.

Badania i normy jakos$ciowe

Wszystkie klocki hamulcowe TRW prze-
chodza serie rygorystycznych testow —
zarbwno w warunkach laboratoryjnych,
jak i drogowych. Testy produktow prze-
znaczonych na rynek cze$ci zamiennych
przebiegaja zgodnie z procedurami OE.
Wielu dostawcow czesSci zamiennych
w Europie uwaza zgodno$¢ tego rodza-
ju wyrobéw ze specyfikacjg ECE R90 za
oznake ich doskonafosci, a dla TRW jest
to zaledwie minimum.

Testy laboratoryjne rozpoczynajg sie
w fazie opracowywania produktu i dajg
mozliwos¢ kontrolowania na tym etapie
sity hamowania, zuzycia oraz okre$lenia
podatnosci na zjawisko fadingu, czyli od-
porno$ci na nagfa utrate sity hamowania
w wyniku zniszczenia materiatu ciernego
pod wptywem dziatania wysokiej tempe-
ratury.

Do badan laboratoryjnych zalicza sie
stanowiskowy test dynamometryczny,
prébe odporno$ci materiatu ciernego na
$cinanie go od ptytki tylnej, sprawdzanie
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odpornosci na korozje w komorze solnej
oraz zachowania wspofczynnika tarcia
przy niskich temperaturach.

W czasie testow drogowych, w wa-
runkach rzeczywistych kontrolowane sa
parametry decydujace o bezpieczenstwie
i komforcie podrézowania, takie jak
skuteczno$¢ hamulcow przy wysokich
temperaturach w czasie dtugotrwatych
zjazdéw, a takze tendencje do genero-
wania wibracji oraz piskéw. W kazdym
wypadku wyniki testéw poréwnywane sg
ze wstepnymi zatozeniami dotyczgcymi
danego produktu. Jesli nie spetniaja tych
wymogéw, podejmuje sie dodatkowe
dziafania, majace na celu poprawe pa-
rametrow.

UKLADY HAMULCOWE

EFEKTY NAPRAWY SA NAJBARDZIE] NIEZAWODNE, GDY WYMIENIA SIE

ROWNOCZESNIE KLOCKI, TARCZE I ZACISKI HAMULCOWE

Prawidfowa obstuga hamulcéw
Przystepujac do prac obstugowych w ob-
rebie uktaddéw hamulcowych, musimy
dokfadnie oczysci¢ wszystkie elementy,
a nastepnie dokona¢ oceny ich stanu
i podjg¢ decyzje o dalszym wykorzystaniu
lub wymianie czesci.

W przypadku hamulcoéw tarczowych,
po ich demontazu, sprawdzamy grubos¢
i strukture warstwy ciernej klockéw oraz
trwato$¢ potaczenia ich materiatu cierne-
go z ptytkg tylng. Przyjmuje sie, ze gru-
bos$¢ oktadziny mniejsza od 2 mm kwali-
fikuje klocek do wymiany.

Przed zatozeniem nowych klockéw
nalezy oceni¢ stan tarcz hamulcowych.
Jesli jest to rutynowy przeglad, to mo-
zemy sie ograniczy¢ do wizualnej oceny
pod katem korozji, peknie¢, rowkoéw oraz
do pomiaru ich grubosci i poréwnania
z podang wartoscig graniczng. Pomiaru

grubosci tarczy dokonujemy za pomocag
specjalnej suwmiarki lub mikromierza,
w odlegtosci ok. 10 mm od zewnetrznej
krawedzi tarczy. Tarcze zbyt cienkie nale-
7y bezwzglednie wymienic.

Przy wymianie klockéw trzeba obo-
wigzkowo skontrolowa¢ zaciski hamul-
cowe, 1j. ptynno$¢ poruszania sie ttocz-
ka oraz stan gumy i szczelno$¢ jego
zewnetrznej ostony. Ptynnie, jednak bez

KLOCKI TRW SA DOSTAR-
CZANE W ZESTAWACH NA
JEDNA OS

CZESCI UKEADU HAMUL-
COWEGO WCHODZA

W SKEAD OFERTY TRW
CORNER MODULE - IDE-
ALNIE DOPASOWANYCH
CZESCI O JAKOSCI OE

nadmiernych luzéw, powinny poruszac
sie takze prowadnice zacisku.
Pamietajmy roéwniez o sprawdzeniu
stanu ptynu hamulcowego poprzez po-
miar jego temperatury wrzenia. Zbyt ni-
ska moze sta¢ sie powodem zaniku sity
hamowania przy znacznym obcigzeniu
ukfadu na skutek powstania korka paro-
wego, bedacego efektem wrzenia ptynu
w przewodach. |
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