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Intercooler pod presją 

micznego silnika, to doprowadza równo­
cześnie do nowych lub wcześniej rzadko 
spotykanych problemów.

Od czasu wprowadzenia do samo­
chodów turbosprężarek (ponad 30 lat 
temu), ich wielkość została zmniejszona 
o połowę, lecz podwoiła się ich prędkość 
obrotowa i ciśnienie pracy, a także wzrósł 
zakres występujących w nich temperatur. 
Wszystko to znacznie zwiększa ciśnienie 
w intercoolerze, a także różnicę tempera­
tur powietrza na wejściu i wyjściu z inter­
coolera. W efekcie może to spowodować 
przyspieszone jego zużycie. 

Według Steffena B. Jensena, mene­
dżera produktu w Nissens A/S: Rośnie 
wśród klientów zainteresowanie funk­
cjonowaniem intercoolera i jest to bez­
pośrednim skutkiem wykorzystywania 
turbosprężarek w nowoczesnych samo­
chodach. Dawniej pytania mechaników 
dotyczyły nieszczelności oraz blokowania 
się intercoolera. Dziś, im więcej turbo­
sprężarek jest montowanych w pojaz­
dach, tym większe zainteresowanie bu­
dzą coraz częstsze awarie układu turbo­
doładowania. Jest to skomplikowany 
układ, więc jeśli nie wszystkie prace wy­
konuje się zgodnie z instrukcją, pojawiają 
się problemy. Jest to jeden z głównych 
powodów, dlaczego pytania klientów sta­
ją się coraz bardziej szczegółowe.

Problemy z intercoolerem
Uszkodzenia intercoolera spowodowane 
przez kamienie oraz inne przedmioty znaj­
dujące się na drodze, skutkujące uszko­
dzeniem zewnętrznym i w konsekwencji 
rozszczelnieniem intercoolera – są głów­
ną przyczyną problemów. Dwa następne 
powody kłopotów z intercoolerem mają 
związek z awariami w układzie turbo­
doładowania, takimi jak: 
	zablokowanie przepływu w chłodnicy 

powietrza,
	rozszczelnienie intercoolera w wyniku 

zbyt wysokiego ciśnienia w układzie.
Steffen B. Jensen stwierdza ponadto: 
Zablokowanie intercoolera nie jest ni­
czym nowym, jednak uszkodzenie turbo­
sprężarki generuje nowe problemy. Jeśli 
wymiana turbosprężarki nie jest wyko­
nana według instrukcji, pozostawione 
w układzie jej elementy mogą zabloko­
wać intercooler. Zwłaszcza olej, ale rów­
nież inne zanieczyszczenia oraz odła­
mane części wirnika. Ponadto notujemy 
przypadki nieszczelnych intercoolerów, 
wynikające z rażącego przekroczenia 
ciśnienia w układzie doładowania. Nad­
mierne ciśnienie może doprowadzić do 
deformacji plastikowego zbiornika inter­
coolera, czego efektem może być jego 

rozszczelnienie. Jeśli w układzie dołado­
wania pozostaną zanieczyszczenia oraz 
pozostałości uszkodzonej turbosprężarki, 
istnieje ryzyko zablokowania intercoolera, 
co powoduje nagły wzrost ciśnienia oraz 
przekroczenie ich dopuszczalnego po­
ziomu. Ten sam problem widoczny jest 
w przypadku nadmiernego tuningu silnika, 
co wiąże się niejednokrotnie z podwyższa­
niem wydajności turbosprężarki. Ponad­
normatywne ciśnienie w układzie zwiększa 
ryzyko rozszczelnienia intercoolera.

Rozpoznawanie zagrożeń
Niezwykle ważne jest, by mechanicy 
mieli świadomość problemów z inter­
coolerem i zawsze przestrzegali zasad 
jego montażu, a także montażu turbo­
sprężarki. Uszkodzona lub nieszczelna 
chłodnica powietrza daje szereg różnych 
objawów, z których trzy są szczególnie 
często spotykane. 

Objawy, po których kierowca lub me­
chanik mogą rozpoznać uszkodzony lub 
nieszczelny intercooler, to: 
	zauważalny spadek mocy silnika, 
	nienaturalny dym z układu wydecho­

wego 
	zwiększone zużycie paliwa. 
Jeśli ciśnienie w układzie doładowania 
jest nieprawidłowe, mieszanka paliwowo- 
powietrzna nie zawiera wystarczają­
cej ilości tlenu, co powoduje spadek 
mocy silnika. Niedobór tlenu ma rów­
nież wpływ na proces spalania, przez 

co zwiększa się zużycie paliwa. Dawka 
paliwa nie może być prawidłowo spa­
lona, a to powoduje nienaturalny dym, 
emitowany z układu wydechowego. Aby 
skompensować brak prawidłowej ilości 
powietrza, turbosprężarka zwiększa jego 
ciśnienie, co w najgorszym przypadku 
może doprowadzić do jej uszkodzenia.

Prawidłowe postępowanie
Jeśli mechanik montuje nową turbo­
sprężarkę bez uprzedniego sprawdzenia 
stanu intercoolera, system doładowania 
może uruchomić się pod wysokim ciśnie­
niem i olej oraz zanieczyszczenia zgro­
madzone w starej chłodnicy powietrza 
mogą zostać wdmuchnięte do cylindrów. 
Jeśli się tam dostaną, silnik przeważnie 
ulega poważnej awarii. 

Z tego powodu Nissens rekomenduje 
wymianę intercoolera na nowy w przy­
padku uszkodzenia i wymiany turbosprę­
żarki, aby mieć pewność, że cały układ 
doładowania wolny jest od zanieczysz­
czeń, takich jak stary olej oraz opiłki 
metalu i kawałki uszkodzonego wirnika 
turbosprężarki. W przypadku zamonto­
wania nowej turbosprężarki wszystkie 
elementy układu muszą być dokładnie 
sprawdzone, aby upewnić się, że nie są 
zablokowanie przez olej lub inne zanie­
czyszczenia.

Analizy firmy Nissens wskazują, że 
75% wszystkich nowych modeli samo­
chodów wprowadzanych na rynek euro­

Wraz ze zwiększaniem się nacisku na 
ochronę środowiska, redukcję zużycia 
paliwa oraz tendencją do rozwijania  
tzw. downsizingu silników, intercoolery 
są eksploatowane bardziej niż kiedykol­
wiek wcześniej.

Nowoczesne silniki są coraz wydaj­
niejsze, a każdy ich element jest zopty­
malizowany i wykorzystywany do granic 
możliwości. Chociaż stosowanie silników 
turbodoładowanych zapewnia szereg ko­
rzyści, takich jak zwiększenie sprawności 
i mocy, zmniejszenie zużycia paliwa, ob­
niżenie emisji spalin oraz obciążenia ter­

Według badań firmy Nissens, obecnie 43% użytkowanych  
samochodów wyposażonych jest w turbosprężarki i przeważ-
nie też intercoolery. Do roku 2019 ich udział ma wzrosnąć  
o dodatkowe 30%
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Rodzaje intercoolerów w ofercie firmy Nissens

pejski w ciągu następnych 5 lat będzie 
wyposażonych w turbosprężarkę, przez 
co wiedza na temat zależności między 
turbosprężarką a intercoolerem nabywa 
coraz większego znaczenia.                 n

Działanie intercoolera  
w układzie turbodoładowania

Nadmierna ilość oleju w układzie

Uszkodzenie plastikowego zbiornika

Rozsadzenie intercoolera przez nadmier-
ne ciśnienie wewnętrzne


