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Amortyzatory regulowane (cz.Xl)

Na konkretnym przyktadzie

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

Zamontowany w nim amortyzator Bil-
stein z regulacjg ADS byt juz opisywany
w poprzednich odcinkach tego cyklu.
Jest on podobny do amortyzatora dwu-
rurowego, poniewaz faktycznie posiada
dwie wspotosiowe komory, ale w rze-
czywistosci dziata jak jednorurowy, gdyz
wyposazono go w ptywajacy tfok, ktory
oddziela olej (separator) od gazu pod wy-
sokim ci$nieniem.

Cechy szczegélne

Dzieki wysokiemu ci$nieniu gazu i olejowi
o doskonatych wifasciwosciach fizyczno-
chemicznych dziatanie tego amortyzatora
jest wyjatkowo stabilne w wysokich tem-
peraturach i nie dochodzi w nim tatwo do
zjawiska kawitacji.

System regulacji pozwala na zmiane
kalibracji i ,zmiekczenie” charakterysty-
ki zawieszen samochodu podczas jazdy
z mniejsza predkoscig lub z niewielkim
obcigzeniem, co zwieksza komfort podré-
zowania albo ,usztywnienie” w trakcie

ruchu z duza predkoscig badz z petnym
obcigzeniem, gdy wymagana jest wiek-
sza stabilno$¢.

Wewnatrz tego amortyzatora znajdu-
je sie tfoczysko wykonane ze stali har-
towanej i ulepszanej, odpornej na za
rysowania nawet przy prébach obrdbki
na tokarce. Odlegto$¢ pomiedzy korkiem
ograniczajagcym skok w fazie rozciggania
a ttokiem wynosi ok. 225 mm. Te cechy
konstrukcyjne sprawiajg, iz amortyzator
zyskuje strukture o bardzo duzej wytrzy-
matosci.

Sprezyna ograniczajgca ruch tfoka
w fazie rozciggania, wykonana ze stali
sprezynowej ma dtugos¢ 195 mm, Sred-
nice zewnetrzng 35 mm i przekréj drutu
7,5 mm, a stuzy w efekcie do zwieksze-
nia stabilno$ci pojazdu.

Ttok gtéwny o $rednicy 36 mm ma
6 otworéw przeptywowych o przekroju
10 mm kazdy. Sg one zamykane zawora-
mi klapowymi, ktére pozwalajg na ogra-
niczenie do minimum zmian kalibracji.

ABY ZROZUMIEC, CZYM NAPRAWDE JEST JAKOSC, NAJLEPIEJ JEST
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ORYGINALNY, JAK PRZEDNIE ZAWIESZENIE SAMOCHODU MERCEDES
BENZ ML W164 ZE SPREZYNA POWIETRZNA

Ptywajacy ttok oddzielajacy pozwala
na utrzymywanie ci$nienia gazu wyno-
szacego okoto 16/18 baréw.

Amortyzator ma réwniez elektroniczng
regulacje. W sumie nadaje sie doskona-
le do stosunkowo ciezkiego samochodu
z silnikiem o duzej mocy.

Praktyczne zastrzezenia

Niemniej jednak, zdaniem uzytkownikéw
tego modelu i pracownikéw serwisujacych
go warsztatow, konstrukcja ta w pewnych
aspektach wymaga udoskonalenia. Tak
wiec: przy pierscieniu ttokowym moga
sie pojawiaC luzy osiowe zwiekszajace
poziom generowanego hafasu. Poza tym
gaz moze niekiedy przedostawac sie przez
nieszczelny o-ring ttoka oddzielajacego
i miesza¢ sie z olejem. Zdarzaja sie tez
wycieki oleju z prowadnicy ttoczyska.

Wersja chinska
Na rynku dostepne sg réwniez rézne
podrébki tego produktu Made in Chi-
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RYS. 1. POROWNANIE WEWNETRZNYCH CZESCI AMORTYZATORA ORYGINALNEGO (U GORY) I JEGO CHINSKIE] PODROBKI

na. Na pozoér wydajg sie doskonate, ale
po uwazniejszych ogledzinach mozna
w nich znalez¢ istotne réznice w stosun-
ku do oryginatu. Parametry mechanicz-
ne ttoczyska nie sg z nim identyczne, co
daje sie stwierdzi¢ na podstawie proste-
go testu zarysowania ich powierzchni na
tokarce lub pod naciskiem prasy.

Odlegto$¢ pomiedzy korkiem ogra-
niczajgcym skok w fazie rozciggniecia
a ttokiem wynosi 260 mm, czyli wiecej
niz w czesci oryginalnej, ale nie moze to
kompensowac stabych wtasciwosci me-
chanicznych ttoczyska w zakresie sztyw-
nosci amortyzatora przy obcigzeniach
bocznych (rys. 1).

Sprezyna ograniczajgca ruch ttoka
w fazie rozciggania ma tutaj 110 mm
dtugosci, 28 mm $rednicy zewnetrznej
i wykonana jest z drutu o grubosci 4 mm.
Nie jest wiec pod zadnym wzgledem po-
rownywalna z oryginalng i nie zapewnia
podobnej stabilnosci zawieszenia.

Ttok o $rednicy 36 mm zastgpiono
mniejszym, 27-milimetrowym (rys. 2),
przypominajacym rozwigzania stosowa-
ne w samochodach uzytkowych z lat 70.
Otworki majg zaledwie kilka milimetrow
Srednicy i zapewniajg miekka kalibracje
na gtadkiej jezdni i bardzo twarda na nie-
rownej nawierzchni. Oznacza to wyraz-
nie odczuwalny brak komfortu jazdy.

Dziwi jednak najbardziej fakt, iz
w przeciwienstwie do oryginatu jest to

RYS. 2. U GORY - TLOK ORYGINALNY,
NIZEJ - UPROSZCZONY PRZEZ CHINSKIE-
GO PRODUCENTA

pod wzgledem zasady dziatania amor-
tyzator dwururowy (rys. 3) z niskim we-
wnetrznym ci$nieniem gazu, pozbawiony
nawet ttoka oddzielajgcego!

Komora wyréwnawcza przyspawa-
na do korpusu w ogéle nie jest w stanie
odbiera¢ oleju z wnetrza amortyzatora
(rys. 4 i 5), petni jedynie funkcje pozor-
na, zapobiegajacg Swieceniu sie ostrze-
gawczej kontrolki na desce rozdzielczej.
W praktyce chinski amortyzator, chociaz
posiada komore regulacji elektronicznej,
ma kalibracje stata.

Jak odrézni¢ podrébke od oryginatu?

Prawdziwy ADS Bilstein od chinskiej
swej podrobki rozni sie juz na pierwszy
rzut oka potgczeniem pomiedzy komo-
ra elektronicznej regulacji a korpusem
amortyzatora. W oryginale brak jest $la-
déw spawania pomiedzy tymi cze$ciami

RYS. 3.
T MODYFIKACJE ZASTO-
. SOWANE W FALSYFIKA-
I s CIE SPRAWILY, 1Z AMOR-
': TYZATOR ORYGINALNIE
- JEDNORUROWY STAL SIE
DWURUROWYM

RYS. 4 1 5. W CHINSKIM PRODUKCIE KOMORA
WYROWNAWCZA JEST TYLKO ATRAPA TEGO ELE-
MENTU, PONIEWAZ NIE MA HYDRAULICZNEGO
POLACZENIA Z CYLINDREM ROBOCZYM

RYS. 6 1 7. ORYGINALNA (Z LEWE]) I CHINSKA
KOMORA ELEKTRONICZNEGO STEROWANIA, PO
PROSTU PRZYCZEPIONA DO KORPUSU KROTKIMI
SPAWAMI
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