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W sytuacji, gdy wszystkie czyn-
nosci zwigzane z pomiarem i regulacjg
geometrii ustawienia kot wykonujemy
na jednym stabilnym, nieruchomym
i statym podtozu, rezultaty pomiaréw nie
zmieniajg sie w poszczegdlnych etapach
(kompensacja bicia obreczy, pomiar).
Jesli jednak po uniesieniu dzwignika na
inng wysoko$¢, np. do regulacji i mecha-
nicznego zablokowania go zapadkg badz
listwg zebatg, uzyskamy zmiane wyniku
poziomosci stanowiska, to zadne urza-
dzenie nie potrafi rozrézni¢ tych dwaéch
standw, czyli potozenia pierwszego, na-
zwijmy je dolnym, i drugiego — gérnego.

T

W efekcie te zmiany zostang wliczone
w wynik pomiaru i zafatszujg na pewno
warto$¢ mierzonych katdéw pochylenia
kota, wyprzedzenia osi zwrotnicy i po-
chylenia osi zwrotnicy.

Jakim$ posrednim wyjsciem bytoby
skompensowanie bicia obreczy i pomiar
pierwotny, nastepnie ewentualne dokona-
nie regulacji i pomiar kohcowy na tej sa-
mej zablokowanej wysokosci. Wszystko to
pod warunkiem, ze dzwignik pod naciska-
mi kot nie odksztatca sie sprezyscie wiecej
niz o 0,1 mm na catej swej dfugosci.

Rys. 1 wraz z zataczong tabelkg przed-
stawia zalecenia czotowych niemieckich
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RYS. 1. ZALECENIA NIEMIECKICH PRODUCENTOW SAMOCHODOW DOTYCZACE WYPOZIOMOWANIA DZWIGNIKA DIAGNOSTYCZNEGO

producentéw samochoddéw (BMW, Daim-
ler i Volkswagen) dotyczace poziomosci
podno$nikowych stanowisk do pomiaru
geometrii Kot.

Znaczenie zachowania pozioméw na
stanowisku do geometrii kot uwidacznia
réwniez rys. 2, poréwnujacy rzeczywiste
protokoty pomiaréw poziomowania dzwi-
gnika 4,5 t (zablokowanego na zapad-
kach na jednej tylko wysokosci) w stanie
bez obcigzenia oraz obcigzonego samo-
chodem dostawczym o masie ok. 2 t.
Po licznych reklamacjach dotyczgcych
stwierdzonych niezgodno$ci wynikéw do-
stawca dzwignika na stanowisko do geo-
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metrii (renomowany wfoski producent)
przeprowadzit poréwnawcze pomiary
tego samego samochodu (Audi A8) na
dzwigniku oraz wypoziomowanym stano-
wisku kanatowym za pomocg tego same-
go przyrzadu. Okazafo sie, ze i wowczas
roznice wystgpity prawie we wszystkich
parametrach, tylko w samym kacie PK
Z tytu réznica wyniosta 57 minut kato-
wych, gdy tolerancja wynosi w tym mo-
delu 20 minut!

Ochrona przed korozjg
Dzwigniki do pomiaru geo-
metrii  wystepujg w trzech
konstrukcyjnych odmianach jako: cztero-
kolumnowe (najcze$ciej hydrauliczne
z listwami poziomujacymi w umieszczo-
nymi w kolumnach), nozycowe jednosek-
cyjne (z listwami zebatymi) oraz cztero-
stemplowe hydrauliczne z platformami.
Wszystkie majg najazdy wykonane ze
stali konstrukcyjnych nadajacych sie do
spawania (stale niestopowe lub z matg
iloscig dodatkéw stopowych i jedno-
cze$nie z mata zawartoscig wegla). Ma-
teriat ten jest, niestety, bardzo podatny
na korozje, szczegélnie w warsztacie
samochodowym, gdzie jego powierzch-
nia ulega $cieraniu, udarom od narzedzi,
dziataniu $rodkéw chemicznych oraz wil-
goci Sciekajgcej z samochoddéw (w zimie
czesto jest to woda z sola).
Dawniej, 15-20 lat temu, problemy
z korozjg byty mniej odczuwalne, po-
niewaz stosowano wtedy stale z euro-
pejskich hut, spetniajgce rygorystyczne
normy krajowe i ISO. Obecnie, w efekcie
globalizacji, wiekszos$¢ tych kryteriow jest
lekcewazona. Coraz czesciej tez zdarzajg
sie w wyrobach walcowanych wtracenia
niemetaliczne, ktére sg zrédtem korozji
miedzykrystalicznej. Ta z kolei rozwija
sie, mimo lepszego lub mniej doskona-
fego zabezpieczenia antykorozyjnego. Do
rozwoju korozji przyczyniajg sie réwniez
mniej szczelne lakiery ekologiczne oraz
pomijanie niektérych etapdéw procesu
naktadania powtok ochronnych. Ma to
rownocze$nie  podtoze ekonomiczne,
gdyz dzwignik zabezpieczony dwuwar-
stwowym lakierem proszkowym moze
by¢ o 10% drozszy od pokrytego tylko
jedng warstwg. Ocynkowany ogniowo
i nastepnie malowany proszkowo dzwi-
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RYS. 2. SZKICE POMIAROW WYSOKOSCIOWYCH PODNOSNIKA PRZY OBCIAZENIU 2 T (Z LEWE))

ORAZ BEZ OBCIAZENIA

gnik jest drozszy przecietnie o 25% od
takiego ,tanszego”. Klient prawie zawsze
wybierze rozwigzanie mniej kosztowne
(w pierwszym lub drugim roku uzytko-
wania). Wiadomo tez, ze stal wolnigj
koroduje w potudniowych Wtoszech lub
w Arizonie, niz w Polsce czy w Skandy-
nawii, wiec nie zawsze takie same zabez-
pieczenia zadziatajg tak samo.

Instrumentarium

Mozna je nazwaé ,wyposa-
zeniem” lub ,wyposazeniem
opcjonalnym”, lecz nazwa instrumenta-
rium dotyczy nie tylko przyrzadéw czy
elementéw wyposazenia, lecz tez opro-
gramowania i tzw. integratoréw, czyli
czeSci  wspdtpracujgcych  dzwignika,
urzadzenia do pomiaru geometrii i plat-
formy internetowe;.

Zasadnicze elementy instrumenta-
rium stuza do rozprezania i uwalniania
két. Sg to przede wszystkim obrotnice.
Jesli stosujemy system pomiaru geo-
metrii w technologii 3D, ich rola ulega
znacznemu uproszczeniu, gdyz nie jest
potrzebna zadna elektronika, np. do
pomiaru maksymalnego kata skretu czy
réznicy katéw skretu, skoro te funkcje
przejefo samo urzadzenie. Jedyny wyja-

tek stanowig wymagania Porsche, gdzie
w obrotnicach i ptytach odpreznych (oba
zestawy sg identyczne) konieczne jest
zamontowanie wag pod wszystkimi ko-
fami samochodu. W takiej sytuacji, jak
rowniez wtedy, gdy mamy do czynienia
z obrotnicami tzw. elektronicznymi, po-
trzebne jest okablowanie dzwignika, aby
przesyfa¢ sygnat do jednostki centralnej
urzadzenia.

Wymagania koncernu BMW dotycza-
ce obrotnic i ptyt odpreznych przedsta-
wiajg rys. 3 i 4 oraz tab. 5. Elementy
te réwniez muszg by¢ chronione przed
korozjg. Konstrukcyjnie ptyty odprez-
ne i obrotnice dzielg sie na zagfebione
w platformach dzwignika i mocowane
do nich z wierzchu. W obu wariantach
gérne ich powierzchnie muszg tworzy¢
jedng ptaszczyzne. W przeciwnym razie
wystapig utrudnienia podczas przetacza-
nia pojazdu na stanowisku z urzadze-
niami 3D. Coraz czesciej ptyty odprezne
i obrotnice sg blokowane pneumatycznie
(z pulpitu sterowania) lub za pomoca opro-
gramowania aktywujacego blokady w od-
powiednim momencie procedury pomiaru.

Inne urzadzenia stricte pomiarowe
przypisane do dzwignika to przyrzady do

automatycznej regulacji zadanego cis- —>
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