Co zrobic¢

ze zuzytympakumulatorem

| baterig otowiow3a

Ustawa o bateriach i akumulatorach okresla
zasady dotyczace recyklingu zuzytych
akumulatoréw:

® Recykling zuzytedga akumulatoras to obowigzek
kazdego uzytkownika!

e W zadnym wypadku nie nalezy wyrzucac
akumulatoréw do pojemnikéw na smieci.

® Zuzyte akumulatory zawierajg otéw (Pb), ktory Pb
musi by¢ w odpowiedni sposob utylizowany.

e Jezeli nie poddasz zuzytego akumulatora recyklingowi,
szkodzisz takze Twojemu Srodowisku naturalnemu!!!

Oddaj nam zuzyte akumulatory i baterie otowiowe!

My w profesjonalny sposob zajmiemy sie
ich utylizacja!
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Na tamach polskiej prasy, bynajmniej nie motoryzacyjnej ani tez ekonomicznej, populary-
zowana jest ostatnio koncepcja taniego samochodu dla najmniej zamoznych warstw na-
$zego spofeczeristwa. To oryginalny krajowy wynalazek, zdolny dokonac przefomu w catym
zmotoryzowanym Swiecie borykajacym sie z widmem podwyzek cen paliw, ubezpieczen
i opfat drogowych. Watpliwosci budzi¢ moze wytacznie reakcja zagranicy, tradycyjnie nieuf-
nej wobec naszych rewelacyjnych i rewolucyjnych idei. Wiadomo, z zazdrosci, ale wszyst-
kie te europejskie i Swiatowe madrale jeszcze sie obudzg z rekami w nocnikach, gdy sobie
Z tym wyzwaniem poradzimy sami i czerpac¢ poczniemy nalezne korzysci.

Bywaty juz u nas pomysty idgce w tym samym kierunku, lecz zasadzaty sie one na prze-
stankach technicznych, czyli sprowadzaniu uzytkowych funkcji pojazdu do absolutnego
minimum. W efekcie pojawiaty sie nawet jezdzgce prototypy, lecz nikt nie byt sktonny za-
inwestowac w ich seryjng produkcje. Niewielu tez deklarowafo sie potencjalnych nabywcdw
takich toczydetfek, moze tanich i oszczednych, ale za kazdym razem jako$ obciachowych,
nawet w poréwnaniu z najlichszym towarem importowanym na lawetach.

Teraz ma by¢ zupetnie inaczej, gdyz cel, dotychczas nierealny, osiggniety zostanie cat-
kiem nowymi srodkami. W jego realizacji bowiem inzynierdéw, konstruktorow, technologdw
i innych podobnych im nieudacznikéw zastagpig prawdziwi ludzie sukcesu, czyli po prostu
bankowcy. Podobno juz jeden renomowany nasz bank zgtosit swdj udziat w sprawie, za nim
zapewne pojdg nastepne. Istota zas owego bezprecedensowego projektu polega na tym,
ze kazdy mie¢ bedzie mozliwos¢ nabycia, a dokfadniej wziecia w specyficzny leasing do-
wolnego samochodu, z najnowszymi i najdrozszymi wigcznie, a pfaci¢ bedzie co miesigc
i przez czas umowy wytgcznie za jego rzeczywiste uzytkowanie, ponoszac tez proporcjonal-
ne do niego koszty ubezpieczenia.

Faktyczne przebiegi podlicza¢ ma specjalny, zainstalowany w pojeZdzie system GPS.
Dzieki niemu egzekwowana bedzie prosta zasada: kto mniej jezdzi — mniej ptaci z dokfad-
noscig do przejechanego kilometra i naleznej ztotéwki. Jest w tym tylko jeden mankament,
gdyz jak w kazdym leasingu po sptfaceniu wszystkich lat mozna przejg¢ samochdd na
wfasnos¢ za okreslong cene wykupu albo zwrdci¢ go leasingowej firmie. Cena ta w sposdb
oczywisty zalezy od efektywnosci wczesniejszych sptat: kto z przedmiotu najmu korzystat
oszczedniej, wiecej wnies¢ musi na koniec transakcji i vice versa.

No i pieknie! Mozna sobie wyobrazi¢ ubogich szpaneréw utrzymujgcych za psi grosz
Jakas wypasiong bryke wyfacznie na podrywy albo dojazdy do kosciota. Co zrobi taki w trak-
cie finalnych rozliczen? Na pewno nie zaptaci, bo i z czego? Raczej odda auto mafo zuzyte,
chociaz podstarzate, wiec i ewentualna odsprzedaz tzw. osobom trzecim nie przyniesie
bankowi zwrotu sfinansowanych nakfadéw. Co$ chyba trzeba w tym przedsiewzieciu po-
prawic...

Ale wiasciwie po co? Pare lat temu w USA w podobnym trybie ,sprzedawano” domy.
Nikomu za to wtos z gfowy nie spadlt, a za rynkowg innowacje zapfacili per saldo podatnicy.
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