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‘Warszawa z kominkiem”

Spiewaty w swych kupletach dwczesne
podwdrkowe kapele: ,Deluksa panience,
Warszawe mezatce, Star 20 wdowiulen-
ce, a Ursusa babce”. Dzi$ juz mato kto
pamieta, o jakie tu chodzito pojazdy. Ow
najwyzej ceniony wtedy ,Deluks” prze-
padt gdzie$ catkowicie w mrokach histo-
rii, Warszawa przez wiele lat petnita funk-
cje reprezentacyjnej limuzyny partyjnych
komitetow, Star byt popularng, krajowg
ciezaréwkg, a Ursus — motoryzacyjnym
posmiewiskiem polskich ulic i drog, na-
zywanym przeSmiewczo ,Warszawg z ko-
minkiem”.

Powstat jako przeznaczona do prac
polowych doktadna kopia przedwojenne-
go, niemieckiego Lanz Bulldoga, roznig-
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CIAGNIK PRODUKOWANY W LATACH 1947-1954 PRZEZ ZAKEA-
DY URSUS W WARSZAWIE STANOWIE OFICJALNIE DUME NA-
SZEGO SOCJALISTYCZNEGO PRZEMYStU I NADZIEJE USPOLECZ-
NIONEGO ROLNICTWA, A NIEOFICJALNIE BYt PRZEDMIOTEM
POWSZECHNYCH KPIN

ca sie od pierwowzoru jedynie firmowym
emblematem Ursus. Poruszato sie to-to
z predkoscig piechura na zelaznych ko-
tach bez ogumienia (rys. 2), przy mocy

wynoszacej 45 KM potezne wieloskibo-
we pfugi cigga¢ mogfo tylko na propa-
gandowych  fotografiach.  Imponujgco
tez zaprezentowato sie na 1-majowej,
centralnej defiladzie 1947 roku. Seryj-
na produkcje uruchomiono dopiero we
wrzesniu, przydzielajgc kolejne zmonto-
wane egzemplarze przodujgcym PGR-om
i rolniczym spotdzielniom z niewielkim
dla nich pozytkiem.

Jednak sytuacja ulegta radykalnej
zmianie po wyposazeniu tej konstrukcji
w pneumatyczne opony (rys. 1). Wtedy
rolniczy Ursus wyraznie sie zbiesit i za-
czat masowo (6000 ciggnikéw rocznie)
opanowywac wielkie place budowy, za-
opatrzenie miejskiego i gminnego handlu
detalicznego oraz zakfady produkcyjne
wszelkich specjalnosci. Na utwardza-
nych nawierzchniach radzit sobie nawet
z trzema zatadowanymi przyczepami,
lecz trudno wyobrazi¢ sobie srodek trans-
portu gorzej przystosowany do wykony-
wanych zadan. Wyboru jednak nie byto.

Prostota budowy (rys. 3) odpowia-
data trudnym warunkom wytwarzania
(rys. 4), jednak w eksploatacyjnej prak-
tyce przektadata sie na niewyobrazalng
dzi$ ucigzliwo$¢ obstugi, nie tylko z po-
wodu spartanskiego wyposazenia stano-
wiska kierowcy (rys. 5).

Przede wszystkim 1-cylindrowy, dwu-
suwowy silnik niskoprezny miat pojem-
nos$¢ skokowg przekraczajacg 10 litrow
i osiggat maksymalnie 650 obrotéw na
minute, co przy prymitywnym ukfadzie
wydechowym (tym stawetnym ,komin-
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ku") podczas jazdy wywotywato piekielny
hatas, na postojach za$, cho¢ z troche
mniejsza czestotliwoscig, gromkie wy-
buchy. Traktor uruchomiony z rana pra-
cowal bowiem nieprzerwanie przez caty
dzien roboczy z powodu niezwykle skom-
plikowanego rozruchu.

W tym modelu Ursusa zapton mie-
szanki wtryskiwanego oleju napedowe-
g0 z powietrzem nastepowat od goragcej
czeéci gtowicy cylindra, zwanej gruszkg
zarowa. Przy zimnym silniku nalezato jg
rozgrzewac¢ do odpowiedniej temperatury
przez kilka do kilkunastu minut za pomo-
ca zwykte] benzynowej lampy lutowniczej
(rys. 6). Wczesniej trzeba byto wymonto-
wac z kabiny kierownice wraz z kolumng
i sprzac jg z kotem zamachowym (rys. 7),
by we wtasciwym momencie obréci¢ nig
wat korbowy i zainicjowaé spalanie, co
nie nalezato do czynnos$ci wygodnych ani
tez bezpiecznych, gdyz silnik nabierat ob-
rotow nie zawsze w pozadang strone.

Ta jego wiasciwos¢ pozwolita kon-
struktorom  catkowicie  zrezygnowac
z biegu wstecznego (!). Gdy trzeba byfo
cofng¢, przyspieszato sie maksymalnie
moment wtrysku i zmniejszato obroty po-
nizej jatowych, a kiedy silnik ,zaskoczyt”
w przeciwnym kierunku, mozna byto
ponownie przyspieszy¢ i jecha¢ juz do
tytu na wszystkich biegach, czyli z mak-
symalng predkoscig okofo 12 km/h. Dla
ponownej jazdy w przéd catg te operacje
nalezato powtarzac az do skutku, co uda-

wato sie nie za kazdym razem, ale w kon-
cu nie byfo pospiechu.

Dtuzy¢ sie mogty jedynie powolne po-
dréze, lecz juz wtedy nie brakowato trak-
torzystéw-majsterkéw, umiejgcych tak
zwiekszy¢ maksymalng dawke wtrysku,
by traktor rozpedzat sie znacznie ponad
swoje fabryczne maksimum. Wystarcza-
fo w tym celu zwolni¢ blokade zebatej
listwy sterujacej i zapomnie¢ o mizernej
skutecznosci mechanicznych hamulcow.

Na podrasowanych w ten sposdb
ursusach krewcy traktorzy$ci rozgry-
wali po pracy emocjonujgce zawody,
a w przerwach miedzy kolejnymi wysci-
gami zabawiali sie wesofo wystrzeliwa-
niem w gore beretdw nasadzanych na
wyloty wydechowych kominéw.

Z prozaicznych realiéw, butnych ofi-
cjalnych opinii i samorodnej ludowej
tworczosci satyrycznej uksztattowata sie
z czasem dos¢ rozpowszechniona nostal-
gia za tym dziwacznym pojazdem i dosia-
dajacymi go dzielnymi junakami. Utrwa-
lity sie tez w zbiorowe] pamieci kierujgce
ursusami mtode traktorzystki, zadne tam
uposledzone babki z podworkowych ku-
pletow, lecz prawdziwe mistrzynie drew-
nianych kierownic. Watpi¢ mozna, czy
kiedykolwiek rzeczywiscie istniaty. Nie
ma to jednak znaczenia przy licznych
obecnie rekonstrukcjach ,stalowych ru-
makéw” z epoki zaorywania nieznanych
nikomu ugorow.

Hubert Kwarta
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FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od nUmMeru ..........c.ccceeeueee.
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU ...........ccceevvveeenee

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkoét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeueeeee
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.
DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): d nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty

[N E= VAT B0 1)U TP U P PP P ST PP PR PROPPON
NIP (ewentualnie PESEL) .... .... Imie i nazwisko zamawiajgcego ..........

UlICA I NUMET AOMIU ..ttt kod pocztowy .... .
telefon do kontaktu ...........cccceeiiiiiinnnn, L€ MA L

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podag¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
[ o o1 7= PP PR PSPPI
ulica i numer domu kod pocztowy miejscowos¢

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 348 81 50 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamoéwic ze strony

internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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