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Samochody z segmentu premium wy-
rézniajg sie m.in. bogatym zestawem
rozwigzan technicznych, utatwiajgcych
ich prowadzenie i podnoszacych komfort
podrézowania. Do takich elementéw na-
lezg zawieszenia, w ktérych nie ma juz
tradycyjnych amortyzatorow ani spre-
zyn. Zamiast tego sg moduty powietrzne,
lepiej od tradycyjnych kolumn hydro-
mechanicznych dostosowane do wspdt-
pracy z réznymi nawierzchniami drogi
i zmiennymi rozktadami obcigzenia po-
jazdu.

Adaptacja zawieszenia do aktualnych
warunkéw moze odbywac sie na trzy
sposoby:

pasywny, w ktérym ustawiona jest tyl-

ko jedna krzywa charakterystyki;

aktywny, pozwalajacy kierowcy wy-
biera¢ dodatkowe ustawienia;

tzw. Skyhook z jednostka sterujaca,

ktéra dobiera parametry wedfug bie-

zacych obliczen.
Aktywny modut zawieszenia pneu-
matycznego Bilstein B4 zostat opraco-
wany przez te firme w latach 90. ubie-
gtego wieku wspdlnie z Mercedesem. To
wifasnie dzieki niemu Klasa S W220 do
dzi$ cieszy sie entuzjastycznymi opinia-
mi uzytkownikéw dotyczacymi komfortu
jazdy. Po takie rozwigzanie siegneli tez
kolejni producenci luksusowych samo-
choddw. Bilstein opracowat je m.in. do

TEGO RODZAJU INNOWACYJNE PODZESPOLY OPRACOWAELA FIRMA BILSTEIN.
ZADBALA TEZ O ZAPEWNIENIE MECHANIKOM DODATKOWE] WIEDZY 1 ZE-
STAWOW NARZEDZI NIEZBEDNYCH DO SERWISOWANIA PNEUMATYCZNYCH

modeli BMW, Jaguar i Land Rover. Za-
wieszenie samochodu osobowego oparte
na modufach pneumatycznych wymaga
osobno opracowane] konstrukcji, dlate-
go tych elementéw fizycznie nie mozna
montowac¢ w miejscu tradycyjnych amor-
tyzatoréw. Nie jest tez tanie. Dlatego de-
cydujac sie na kupno tak wyposazonego
samochodu nowego czy uzywanego,
trzeba liczy¢ sie w wyzszymi kosztami
eksploatacyjnymi. Niestety, w praktyce
sprowadza sie to do szukania oszczedno-
&ci, chociazby poprzez préby regeneracii
pneumatycznego zawieszenia. Z uwagi
na budowe modutu nie mozna przepro-
wadzi¢ tego w warunkach warsztato-
wych, a wadliwie wykonana ustuga moze
wrecz obnizy¢ komfort podrézowania,
pogorszy¢ naped pojazdu badz wydtuzyc
jego droge hamowania.

O wiele fatwiej i... taniej jest kupi¢
nowe moduty, ktére podobnie jak zwykte
amortyzatory wymienia sie parami na tej
samej osi. Trzeba jednak zwréci¢ uwage
na jako$¢ wykonania zamiennikow, bo
nie zawsze sg one wiernym odpowiedni-
kiem oryginatéw. Bilstein oferuje w after-
markecie takie same referencje, jak te
dostarczane na pierwszy montaz. Od
niedawna tez katalog produktéw Bilstein
uzupetniajg sprezarki do modutéw pneu-
matycznych stosowanych m.in. w BMW
X5/X6 (E70/E71) i BMW serii 5 Touring
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(E61) oraz Mercedesach Klasy S (W221),
ML (W166), GL (W164/X164), R (W251/
V251) i Viano/Vito (W639).

Serwisowanie  zawieszenia  pneu-
matycznego wymaga od mechanika do-
datkowej wiedzy oraz zastosowania od-
powiednich narzedzi. Wszystko to zapew-
niajg mu wszechstronne szkolenia oraz
produkty firmy Bilstein.

Uszkodzenie wymieniane] czesci pod-
czas montazu wigze sie z koniecznoscig
jej odkupienia, a wiec z wymierng stratg
finansowg dla warsztatu. Najpowszech-
niejsze btedy mechanikéw polegajag na:

opuszczeniu samochodu z podno$nika

bez uruchomienia i napetnienia ukfadu
powietrzem;

maksymalnym napetnieniu uktadu przed

postawieniem samochodu na kofach.

W obu przypadkach moze dojs¢ do me-
chanicznego uszkodzenia gumowej mem-
brany miecha. Jedynie specjalna proce-
dura napetniania powietrzem i ustawia-
nia zawieszenia moze zapobiec takiemu
uszkodzeniu. Nalezy tez pamietaé, ze
kompleksowa wymiana modutéw polega
réwniez na sprawdzeniu stanu techniczne-
go sprezarki (podtaczenia i filtréw), dziafa-
nia wszystkich przekaznikéw, przewodow
elektrycznych i powietrznych, jak i szczel-
nosci catego uktadu.

Szczegblnym przypadkiem jest wymiana
tylnych sprezyn pneumatycznych typu Bil-
stein B3 w samochodach Mercedes-Benz
Klasy E (W211). Mamy tu do czynienia
z modutami sktadajgcymi sie z dwdch pota-
czonych ze sobg czesci — klasycznego mie-

cha powietrznego i zbiornika wyréwnaw-
czego. Wymiana tego podzespotu mozliwa
jest tylko po uprzednim demontazu belki
tylnego zawieszenia, a poniewaz cafa ope-
racja jest pracochfonna i kosztowna — wielu
mechanikéw roztagcza oba elementy i wy-
mienia je bez demontazu belki. Ten sposob
prowadzi do powstania nieszczelnosci lub
innego uszkodzenia sprezyny powietrzne;.

W wiekszosci  przypadkow  szybkie
uszkodzenia i reklamacje miechdéw po wy-
mianie zwigzane sg wfasnie z nieprzestrze-
ganiem wifasciwych procedur montazu.
Praktyczng wiedze o tym, jak to poprawnie
zrobi¢, mozna zdoby¢ m.in. na szkoleniach
prowadzonych przez Bilstein. Juz dzi$ cie-
Szg sie one rosngcym zainteresowaniem
wsrdéd mechanikéw, bo coraz wiecej samo-
choddéw z zawieszeniem pneumatycznym
(gtéwnie za sprawg importu uzywanych)
rejestrowanych jest w Polsce. A bedzie
ich jeszcze wiecej, gdyz nad szerszym za-
stosowaniem tych modutéw inzynierowie
Bilstein pracujg juz z producentami samo-
chodoéw popularnych marek.
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