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Budowa wtryskiwaczy
common rail

PRODUCT MANAGER
LAUBER

Uktad wtryskowy oparty na wspdlnej
listwie faczacej kilka wtryskiwaczy za-
debiutowat w 1997 w silnikach Alfa
Romeo. Rozwigzanie zostato w btyska-
wicznym tempie wykorzystane przez
innych producentéw pojazdéw. Powody
byty proste. W poréwnaniu ze starszymi
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PPROCES REGENERAC]I WTRYSKIWACZA COMMON RAIL PRZEBIEGA WIELOETAPOWO

ROBERT WOLOSEWICZ

SYSTEMY COMMON RAIL (CR) ZDOMINOWALY
KONSTRUKCJE WYSOKOPREZNE JUZ KILKA-
NASCIE LAT TEMU. DZIS TRUDNO ZNALEZC
SAMOCHOD OSOBOWY WYPOSAZONY W SILNIK
DIESLA Z INNYM RODZAJEM WTRYSKU PALIWA

konstrukcjami system common rail za-
pewniat nizszg emisje spalin, rowniejszg
i cichszg prace, wysokg sprawnos$¢ oraz
mniejsze zuzycie paliwa. Mozna powie-
dzie¢, ze ,wspdlna listwa” (dostowne
ttumaczenie common rail) sprawita, iz
diesle przestaty by¢ uwazane za gtosne

i mato komfortowe. Jednocze$nie jednak
utracity swa tradycyjng niezawodno$¢.
Poprawna praca uktadu common rail
opiera sie na sprawnosci umieszczonych
w listwie wiryskiwaczy. Te niewielkie
podzespoty odpowiadajg za dozowanie
odpowiednich dawek paliwa do cylin-
dréw. Charakteryzuje je wysoka precyzja
i praca pod duzym cisnieniem. Nieste-
ty, kazde zanieczyszczenie podawanego
przez nie oleju napedowego moze przy-
czyni¢ sie do powstania uszkodzen.

Doktadnos¢ przede wszystkim

Budowa wtryskiwacza CR jest zfozona
i skomplikowana. Skfada sie na nig tacz-
nie okoto trzydziestu elementdw. Niektore
z nich, jak uszczelki, podktadki, zawlecz-
ki lub sprezynki, to czesci bardzo drobne.

Producenci  ukfadoéw  wtryskowych
stworzyli dtugg i szczegbtowg instrukcje
demontazu i montazu wtryskiwaczy. Jest
to zadanie wymagajace duzej dokfad-
nosci, obarczone ryzykiem uszkodzenia
wtryskiwacza badz innych elementéw
osprzetu silnika.

Poprawne wykonanie tej czynnosci
daje szanse na podjecie préby naprawy
wtryskiwacza. Niestety, wykonanie jej
w standardowych warunkach warsztato-
wych jest dziataniem z géry skazanym
na niepowodzenie. Dla kazdego typu
wtryskiwacza producent podaje odpo-
wiedni moment oraz kat dokrecenia ele-
mentéw, wymiary podktadek i uszcze-
lek (potrafig rozni¢ sie o setne czesci
milimetra).  Przywrdcenie fabrycznej
sprawnosci wtryskiwacza common rail
to zadanie wymagajace uzycia profesjo-
nalnych urzadzen. Proces dajacy petng
gwarancje sukcesu nazywany jest nie
naprawa, lecz regeneracja.

Dlaczego regeneracja?
Proces regeneracji wtryskiwacza com-
mon rail przebiega wieloetapowo. Roz-
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1. korpus wiryskiwacza  10. uszczelka

2. krdciec dolotu paliwa  11. podkfadka

3. nakretka rozpylacza ~ 12. zawleczka

4. kréciec przelewu 13. podktadka sprezyny
5. zawleczka 14. sprezyna zaworu

19. podktadka

20. popychacz zaworu

21. zespét kulki zaworu

22. korpus komory sterujacej
23. popychacz sterujacy

BUDOWA WTRYSKI-
WACZA ELEKTRO-
MAGNETYCZNEGO
(CZESCI OZNA-
CZONE KOLOREM
CZERWONYM

SA ELEMENTAMI
REGULACYJNYMI)

6. cewka elektrozaworu  15. zwora elektromagnesu 24. uszczelka komory sterujacej

7. iglica 16. sprezyna
8. korpus rozpylacza 17. prowadnica zaworu
9. kotki ustalajace 18. podktadka

25. podktadka
26. podkfadka sprezyny iglicy
27. sprezyna iglicy

28. trzonek iglicy

poczyna sie od catkowitego demontazu
i rozdzielenia wszystkich elementdw,
a nastepnie wyeliminowania tych, ktére
nie nadajg sie do ponownego uzytku.
Pozniej nastepuje mycie, ktére réwniez
jest kilkuetapowe i konczy sie uzyska-
niem odpowiedniej powierzchni  wtry-
skiwacza, zgodnej ze standardem. Cze-
Sci uszkodzone wymienia sie ha nowe,
a nastepnie cato$¢ montuje, zachowujac
parametry podane przez producenta.

Najwazniejszy jest jednak 3. etap
regeneracji, czyli regulacja elementow
nastawnych wiryskiwacza, aby uzyskac
parametry techniczne odpowiadajace
produktowi fabrycznie nowemu.

Podejmowanie préb naprawy tylko
wybranych elementow jest ryzykowne
i czesto nieoptacalne ze wzgledu na du-
ze prawdopodobienstwo niepowodzenia
operacji. Takze z uwagi na czas i koszty
demontazu i ponownego montazu wiry-
skiwacza jest to rozwigzanie odradzane
przez specjalistow.

Ryzykiem jest takze instalacja wtry-
skiwaczy uzywanych, zdemontowanych

z silnikéw innych pojazdéw. Przede
wszystkim brak jest w takim przypadku
mozliwosci poprawnej oceny sprawno-
$ci tych podzespotéw. Nie chodzi tylko
0 potencjalne uszkodzenia powstate
wczesniej — gdy wiryskiwacz pracowat
w silniku, ale takze te, ktére mogty po-
wsta¢ podczas demontazu. Nalezy braé¢
pod uwage takze fakt ograniczonej zy-
wotnosci  wtryskiwaczy. Jezeli dany
podzespdf pracowal przez jaki$ czas
w innym silniku, nie jesteSmy w stanie
przewidzie¢, jak dtugo popracuje w ko-
lejnym.

Skomplikowana budowa wtryskiwa-
czy common rail przyczynia sie do tego,
ze ich awarie potrafig nadszarpng¢ bu-
dzet wtascicieli pojazdéw. Ceny nowych
zamiennikow nie sg zachecajace. Wybie-
rajgc wtryskiwacze regenerowane, moze-
my jednak liczy¢ na znaczne ogranicze-
nie kosztéw bez kompromiséw w kwestii
trwatosci i gwarancji poprawnego dziata-
nia. Otrzymujemy przy tym petnowarto-
$ciowa, fabryczng cze$¢, gotowg do dfu-
giej, bezawaryjnej pracy.
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REGENEROWANE WTRYSKIWACZE:
ELEKTROMAGNETYCZNY (U GORY)
[ PIEZOELEKTRYCZNY (U DOLU)
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Ograniczona gwarancja. Zgodnie z obowigzujgcymi warunkami.
Informacje na www.monroe-oespecirum.com

Zamow amortyzatory Monroe® juz dzis.
Skontakiuj sig z Twoim przedstawicielem po szczegéty.
Www.monroe-oespectrum.com
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