
26 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHATRONIKA

Autonaprawa | Maj 2017

MECHATRONIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 27 

Autonaprawa | Maj 2017

Fo
t.

 L
au

be
r

Budowa wtryskiwaczy 
common rail

i mało komfortowe. Jednocześnie jednak 
utraciły swą tradycyjną niezawodność. 

Poprawna praca układu common rail 
opiera się na sprawności umieszczonych 
w listwie wtryskiwaczy. Te niewielkie 
podzespoły odpowiadają za dozowanie 
odpowiednich dawek paliwa do cylin-
drów. Charakteryzuje je wysoka precyzja 
i praca pod dużym ciśnieniem. Nieste-
ty, każde zanieczyszczenie podawanego 
przez nie oleju napędowego może przy-
czynić się do powstania uszkodzeń. 

Dokładność przede wszystkim
Budowa wtryskiwacza CR jest złożona 
i skomplikowana. Składa się na nią łącz-
nie około trzydziestu elementów. Niektóre 
z nich, jak uszczelki, podkładki, zawlecz-
ki lub sprężynki, to części bardzo drobne. 

Producenci układów wtryskowych 
stworzyli długą i szczegółową instrukcję 
demontażu i montażu wtryskiwaczy. Jest 
to zadanie wymagające dużej dokład-
ności, obarczone ryzykiem uszkodzenia 
wtryskiwacza bądź innych elementów 
osprzętu silnika. 

Poprawne wykonanie tej czynności 
daje szansę na podjęcie próby naprawy 
wtryskiwacza. Niestety, wykonanie jej 
w standardowych warunkach warsztato-
wych jest działaniem z góry skazanym 
na niepowodzenie. Dla każdego typu 
wtryskiwacza producent podaje odpo-
wiedni moment oraz kąt dokręcenia ele-
mentów, wymiary podkładek i uszcze-
lek (potrafią różnić się o setne części 
milimetra). Przywrócenie fabrycznej 
sprawności wtryskiwacza common rail 
to zadanie wymagające użycia profesjo-
nalnych urządzeń. Proces dający pełną 
gwarancję sukcesu nazywany jest nie 
naprawą, lecz regeneracją.

Dlaczego regeneracja?
Proces regeneracji wtryskiwacza com-
mon rail przebiega wieloetapowo. Roz-

poczyna się od całkowitego demontażu 
i rozdzielenia wszystkich elementów, 
a następnie wyeliminowania tych, które 
nie nadają się do ponownego użytku. 
Później następuje mycie, które również 
jest kilkuetapowe i kończy się uzyska-
niem odpowiedniej powierzchni wtry-
skiwacza, zgodnej ze standardem. Czę-
ści uszkodzone wymienia się na nowe, 
a następnie całość montuje, zachowując 
parametry podane przez producenta. 

Najważniejszy jest jednak 3. etap 
regeneracji, czyli regulacja elementów 
nastawnych wtryskiwacza, aby uzyskać 
parametry techniczne odpowiadające 
produktowi fabrycznie nowemu.

Podejmowanie prób naprawy tylko 
wybranych elementów jest ryzykowne 
i często nieopłacalne ze względu na du- 
że prawdopodobieństwo niepowodzenia  
operacji. Także z uwagi na czas i koszty 
demontażu i ponownego montażu wtry-
skiwacza jest to rozwiązanie odradzane 
przez specjalistów.

Ryzykiem jest także instalacja wtry-
skiwaczy używanych, zdemontowanych 

z silników innych pojazdów. Przede 
wszystkim brak jest w takim przypadku 
możliwości poprawnej oceny sprawno-
ści tych podzespołów. Nie chodzi tylko 
o potencjalne uszkodzenia powstałe 
wcześniej – gdy wtryskiwacz pracował 
w silniku, ale także te, które mogły po-
wstać podczas demontażu. Należy brać 
pod uwagę także fakt ograniczonej ży-
wotności wtryskiwaczy. Jeżeli dany 
podzespół pracował przez jakiś czas 
w innym silniku, nie jesteśmy w stanie 
przewidzieć, jak długo popracuje w ko-
lejnym.

Skomplikowana budowa wtryskiwa-
czy common rail przyczynia się do tego, 
że ich awarie potrafią nadszarpnąć bu-
dżet właścicieli pojazdów. Ceny nowych 
zamienników nie są zachęcające. Wybie-
rając wtryskiwacze regenerowane, może-
my jednak liczyć na znaczne ogranicze-
nie kosztów bez kompromisów w kwestii 
trwałości i gwarancji poprawnego działa-
nia. Otrzymujemy przy tym pełnowarto-
ściową, fabryczną część, gotową do dłu-
giej, bezawaryjnej pracy.                    n

konstrukcjami system common rail za-
pewniał niższą emisję spalin, równiejszą 
i cichszą pracę, wysoką sprawność oraz 
mniejsze zużycie paliwa. Można powie-
dzieć, że „wspólna listwa” (dosłowne 
tłumaczenie common rail) sprawiła, iż 
diesle przestały być uważane za głośne 

Systemy common rail (CR) zdominowały 
konstrukcje wysokoprężne już kilka­
naście lat temu. Dziś trudno znaleźć 
samochód osobowy wyposażony w silnik 
Diesla z innym rodzajem wtrysku paliwa

Robert Wołosewicz
Product Manager
Lauber
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Układ wtryskowy oparty na wspólnej 
listwie łączącej kilka wtryskiwaczy za-
debiutował w 1997 w silnikach Alfa 
Romeo. Rozwiązanie zostało w błyska-
wicznym tempie wykorzystane przez 
innych producentów pojazdów. Powody 
były proste. W porównaniu ze starszymi 

Pproces regeneracji wtryskiwacza common rail przebiega wieloetapowo

Budowa wtryski­
wacza elektro­
magnetycznego  
(części ozna­
czone kolorem 
czerwonym  
są elementami 
regulacyjnymi)
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1. korpus wtryskiwacza
2. króciec dolotu paliwa
3. nakrętka rozpylacza
4. króciec przelewu
5. zawleczka
6. cewka elektrozaworu
7. iglica
8. korpus rozpylacza
9. kołki ustalające

10. uszczelka
11. podkładka
12. zawleczka
13. podkładka sprężyny
14. sprężyna zaworu
15. zwora elektromagnesu
16. sprężyna
17. prowadnica zaworu
18. podkładka

19. podkładka
20. popychacz zaworu
21. zespół kulki zaworu
22. korpus komory sterującej
23. popychacz sterujący
24. uszczelka komory sterującej
25. podkładka
26. podkładka sprężyny iglicy
27. sprężyna iglicy
28. trzonek iglicy
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Regenerowane wtryskiwacze: 
elektromagnetyczny (u góry)
i piezoelektryczny (u dołu)
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Ograniczona gwarancja. Zgodnie z obowiązującymi warunkami.  
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Limited warranty.
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