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Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwiagzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Problem ze sprzegtem w skrzyni DSG

Jesli skrzynia biegéow typu DSG funk-
cjonuje wadliwie po wymianie sprzegta
i kota zamachowego, problem polega
przewaznie na przerwaniu procedury
adaptacji sprzegiet z powodu nieprawi-
dtowych parametréw ich pracy

Po wymianie sprzegta nalezy doko-
na¢ adaptacji modutu jego sterowania
do nowych parametréw wymienionego
elementu. Sprzegto, jak kazdy uktad
mechaniczny, wykonywane jest w pro-
dukcji masowej z pewng tolerancja, ktd-
ra wstepnie kompensuje sie odpowied-
nim doborem podktadek dystansowych.
Jednak ostatecznie tolerancje punktow
pracy sprzegta muszag by¢ sprawdzone
i zapisane w pamie¢ komputera ste-
rujgcego skrzynig biegéw i sprzegtem.
W tym celu komputer diagnostyczny

KEOPOTY Z ELEKTRONICZNA ADAPTACJA PODWO]J-
NEGO SPRZEGEA MAJA PRZEWAZNIE PRZYCZYNY

przeprowadza procedure, ktérg w du-

Zym uproszczeniu opisa¢ mozna w na-

stepujacy sposob:

» na postoju przy witgczonym zapftonie
wykonywane sg przyuczenia i kon-
trola przemieszczenia sie sifownikdw
sprzegiet;

» nastepnie przy pracujgcym silniku
i zablokowanym hamulcu kontrolo-
wany jest i ustalany prog zafgczenia
sprzegta i jego roztaczenia;

> kolejnym etapem jest kontrola i zapa-
mietanie przez sterownik parametréw
dla obydwu sprzegiet podczas petza-
nia i asysty podczas ruszania, co reali-
zuje sie przez trzykrotne ruszanie na
biegu pierwszym i wstecznym;

» ostatnia faza to jazda na poszcze-
gblnych biegach, z utrzymywaniem
wybranych przetozen we wtasciwych
odcinkach czasowych i przy odpo-
wiednim obcigzeniu silnika oraz re-
alizacja funkcji kick down i w petni
automatycznej zmiany biegéw.

Jesli wystapig nieprawidtowosci (jeden

lub kilka parametréw znajdzie sie poza
granicg tolerancji) podczas wykony-
wania adaptacji, komputer diagno-
styczny przerywa ten proces w trak-
cie ostatniego kroku i dziafanie sprze-
gta zostaje przetgczone na program
zastepczy.

Podczas odczytania pamieci bte-
dow okazuje sie w wiekszosci wypad-
kow, ze:

b sprzegto | jest poza granicg tolerancji,

b sprzegto |l jest poza granica tolerancii,

» nastgpifo uszkodzenie czujnika pred-
kosci obrotowej (np. w VW Touran).

W przypadku wyzej przedstawionych

SCHAEFFLER

sz0$¢ warsztatow kasuje bfedy i usituje
wykona¢ procedure kontroli i przyuczenia
ponownie. To konczy sie niepowodzeniem
i w nastepstwie — zdjeciem skrzyni bie-
goéw, demontazem sprzegta, ponownym
doborem podktadek i powtérnym monta-
zem. Zdarzaty sie réwniez przypadki wy-
miany sprzegfa.

Btedy polegajgce na przekroczeniu
granicy tolerancji sprzegiet moga suge-
rowa¢ nieprawidfowy dobdr podkfadek
kompensacyjnych lub uszkodzenie mo-
dutu sprzegfa. Jesli okaze sie, ze mon-
taz byt wykonany prawidtowo i wymiana
sprzegfa tez nie pomogta, to w niektérych
wypadkach podejmowano decyzje o wy-
mianie catego uktadu mechatroniki. Zda-
rzato sie to przewaznie w samochodach
VW Touran, gdzie dodatkowo byt zapa-
mietany btad czujnika predkosci obroto-
wej silnika.

Podobne problemy, ktére pomagali
rozwigza¢ nasi specjalisci, nie polegaty
z reguty na niedotrzymaniu $ciéle okre-
$lonych procedur wymiany sprzegta (od-
powiedni dobdr podktadek), wynikaty
natomiast ze ztego doboru czesci.

Oczywiscie zdarzaly sie pojedyncze
przypadki nieprawidtowego montazu, ale
zwigzane byty z innym zachowaniem sie
zespotu skrzyni biegéw i sprzegta oraz
z innymi zapamietanymi btedami.

W asortymencie marki LuK mamy
kilka numeréw referencyjnych dwu-
masowych kot zamachowych (DKZ)
wspotpracujacych ze sprzegtem typu
2CT i skrzynig biegow typu DSG dla
grupy VW, w tym przeznaczonych do
silnikow  wysokopreznych i = silnikow

iskrowym (4150626009,
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415050309). Pomiedzy parametrami
DKZ sa roznice zwigzane z tym, czy
pojazd jest wyposazony w system
start&stop, czy nie. Rézni¢ sie moga tak-
ze liczby zebow wienca zebatego wspot-
pracujgcego z rozrusznikiem.

Dla systemu start&stop profil zeba
jest wiekszy i dlatego te DKZ majg wien-
ce z 129 zgbami (wynika to miedzy
innymi z czestych rozruchdéw silnika),
natomiast kofa bez systemu start&stop
majg 132 zeby. Gdy zastosujemy nie-
prawidtowe DKZ, to podczas urucha-
miania nie styszymy nieprawidfowych
dzwiekéw z pofaczenia DKZ - zebnik
rozrusznika.

W komputerze sterujgcym skrzynig
biegdw typu DSG i sprzegtem suchym
typu 2CT czujnik predkosci obrotowej
watu korbowego generuje sygnaft w opar-
ciu o wieniec DKZ. Czyli n-koderem jest
wieniec zegbaty rozrusznika.

Ponadto komputer ten otrzymuje in-
formacje o predkosci obrotowej silnika
Z jego jednostki sterujgcej za posrednic-
twem magistrali CAN. Przy zastosowaniu
niewfasciwego DKZ wystgpi niezgodnos¢
wartosci predkosci obrotowej z czujni-
ka komputera sterujgcego sprzegtem
i skrzynig biegéw, a otrzymang warto$cig
z komputera sterujgcego silnikiem.

Aby nie doszto do pomytki, firma
Schaeffler wydafa specjalng instrukcje
Service Info LuK-0044, ktéra zataczona
jest w firmowym katalogu czesci do kaz-
dego numeru referencyjnego DKZ wspot-
pracujacego z tego typu skrzynig biegdw.
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TOLERANCJE KAZDEGO Z DWU SPRZEGIEE SKRZYNI DSG MUSZA SIE MIESCIC W GRANI-
CACH OKRESLONYCH FABRYCZNA INSTRUKCJA MONTAZU

Mozna jg réwniez znalezé na portalu
Repxpert (www.repxpert.pl).

W dokumencie tym zaleca sie po-
liczenie zebdw wienca rozrusznika na
zdemontowanym DKZ i poréwnanie jej
z liczbg zebdw w DKZ przygotowanym
do zamontowania. Jesli w tym zakre-
sie zostat popefniony ww. btad, nalezy
sprawdzi¢ poszczegblne grupy w bloku
wartoéci mierzonych, dotyczacych za-
kresu pracy poszczegdlnych sprzegiet
i predkosci obrotowych silnika. Z dwu
porownywanych wartoéci jedna po-
chodzi z jednostki sterujace] silnikiem,
a drugg mierzy komputer sterujacy
sprzegtem i skrzynig biegéw. Odczytéw
poszczegdlnych wartosci i ich inter-
pretacji nalezy dokona¢ zgodnie z do-
kumentacjg poszczegdlnych pojazdéw
z grupy VW.

W jednym z przypadkdéw dotyczacych
Skody Superb rok modelowy 2010, silnik
1,8 TSI, zapamietane zostaty dwa btedy:

> P177B sprzegto | osiggnieta granica
toleranciji,

» P177C sprzegto Il osiggnieta granica
tolerancji

oraz odczytano nastepujgce wartosci

predkos$ci obrotowych biegu jatowego

silnika:

» podawana przez komputer sterujacy
sprzegtem i skrzynig biegéw — 835
obr./min.,

p odczytana przez komputer sterujacy
silnikiem — 852 obr./min.

Predko$¢ pierwsza byfa nizsza, gdyz za-

stosowane zostato DKZ o mniejszej licz-

bie zebdw wienca rozrusznika (129 ze-
béw). Roéznica tych predkosci odczytana
podczas realizowania procedury nastaw
podstawowych wygenerowata dwa btedy

P177BiP177C.

Jak wynika z przedstawionej sytuacji,
bardzo istotny jest dobdr czesci i korzy-
stanie z dokumentacji technicznych pro-
ducentow czesci i pojazdow. [ |
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do profesjonalnej wymiany sprzegief DSG

Obstuguje marki:
FORD, RENAULT, YW, SEAT, SKODA, AUDI

z zaptonem
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MECHANICZNE, NP. NIEODPOWIEDNIA LICZBE
ZEBOW NA WIENCU ROZRUSZNIKA
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symptoméw i zapisanych btedéw wiek- 415054509, 415053109, 415054209,
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