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Podręcznik mechaniki pojazdowej

Problem ze sprzęgłem w skrzyni DSG
szość warsztatów kasuje błędy i usiłuje 
wykonać procedurę kontroli i przyuczenia 
ponownie. To kończy się niepowodzeniem 
i w następstwie – zdjęciem skrzyni bie-
gów, demontażem sprzęgła, ponownym 
doborem podkładek i powtórnym monta-
żem. Zdarzały się również przypadki wy-
miany sprzęgła.

Błędy polegające na przekroczeniu 
granicy tolerancji sprzęgieł mogą suge-
rować nieprawidłowy dobór podkładek 
kompensacyjnych lub uszkodzenie mo-
dułu sprzęgła. Jeśli okaże się, że mon-
taż był wykonany prawidłowo i wymiana 
sprzęgła też nie pomogła, to w niektórych 
wypadkach podejmowano decyzję o wy-
mianie całego układu mechatroniki. Zda-
rzało się to przeważnie w samochodach 
VW Touran, gdzie dodatkowo był zapa-
miętany błąd czujnika prędkości obroto-
wej silnika.

Podobne problemy, które pomagali 
rozwiązać nasi specjaliści, nie polegały 
z reguły na niedotrzymaniu ściśle okre-
ślonych procedur wymiany sprzęgła (od-
powiedni dobór podkładek), wynikały 
natomiast ze złego doboru części. 

Oczywiście zdarzały się pojedyncze 
przypadki nieprawidłowego montażu, ale 
związane były z innym zachowaniem się 
zespołu skrzyni biegów i sprzęgła oraz 
z innymi zapamiętanymi błędami. 

W asortymencie marki LuK mamy 
kilka numerów referencyjnych dwu-
masowych kół zamachowych (DKZ) 
współpracujących ze sprzęgłem typu 
2CT i skrzynią biegów typu DSG dla 
grupy VW, w tym przeznaczonych do 
silników wysokoprężnych i silników 
z zapłonem iskrowym (415062609, 
415054509, 415053109, 415054209, 

przeprowadza procedurę, którą w du-
żym uproszczeniu opisać można w na-
stępujący sposób:
	na postoju przy włączonym zapłonie 

wykonywane są przyuczenia i kon-
trola przemieszczenia się siłowników 
sprzęgieł;

	następnie przy pracującym silniku 
i zablokowanym hamulcu kontrolo-
wany jest i ustalany próg załączenia 
sprzęgła i jego rozłączenia;

	kolejnym etapem jest kontrola i zapa-
miętanie przez sterownik parametrów 
dla obydwu sprzęgieł podczas pełza-
nia i asysty podczas ruszania, co reali-
zuje się przez trzykrotne ruszanie na 
biegu pierwszym i wstecznym;

	ostatnia faza to jazda na poszcze-
gólnych biegach, z utrzymywaniem 
wybranych przełożeń we właściwych 
odcinkach czasowych i przy odpo-
wiednim obciążeniu silnika oraz re-
alizacja funkcji kick down i w pełni 
automatycznej zmiany biegów. 

Jeśli wystąpią nieprawidłowości (jeden 
lub kilka parametrów znajdzie się poza 

granicą tolerancji) podczas wykony-
wania adaptacji, komputer diagno-
styczny przerywa ten proces w trak-
cie ostatniego kroku i działanie sprzę-
gła zostaje przełączone na program 
zastępczy. 

Podczas odczytania pamięci błę-
dów okazuje się w większości wypad-

ków, że:
	sprzęgło I jest poza granicą tolerancji,
	sprzęgło II jest poza granicą tolerancji,
	nastąpiło uszkodzenie czujnika pręd-

kości obrotowej (np. w VW Touran).
W przypadku wyżej przedstawionych 
symptomów i zapisanych błędów więk-

415050309). Pomiędzy parametrami  
DKZ są różnice związane z tym, czy 
pojazd jest wyposażony w system  
start&stop, czy nie. Różnić się mogą tak-
że liczby zębów wieńca zębatego współ-
pracującego z rozrusznikiem. 

Dla systemu start&stop profil zęba 
jest większy i dlatego te DKZ mają wień-
ce z 129 zębami (wynika to między 
innymi z częstych rozruchów silnika), 
natomiast koła bez systemu start&stop 
mają 132 zęby. Gdy zastosujemy nie-
prawidłowe DKZ, to podczas urucha-
miania nie słyszymy nieprawidłowych 
dźwięków z połączenia DKZ – zębnik 
rozrusznika. 

W komputerze sterującym skrzynią 
biegów typu DSG i sprzęgłem suchym 
typu 2CT czujnik prędkości obrotowej 
wału korbowego generuje sygnał w opar-
ciu o wieniec DKZ. Czyli n-koderem jest 
wieniec zębaty rozrusznika.

Ponadto komputer ten otrzymuje in-
formację o prędkości obrotowej silnika 
z jego jednostki sterującej za pośrednic-
twem magistrali CAN. Przy zastosowaniu 
niewłaściwego DKZ wystąpi niezgodność 
wartości prędkości obrotowej z czujni-
ka komputera sterującego sprzęgłem 
i skrzynią biegów, a otrzymaną wartością 
z komputera sterującego silnikiem.

Aby nie doszło do pomyłki, firma 
Schaeffler wydała specjalną instrukcję 
Service Info LuK-0044, która załączona 
jest w firmowym katalogu części do każ-
dego numeru referencyjnego DKZ współ-
pracującego z tego typu skrzynią biegów. 

Jeśli skrzynia biegów typu DSG funk-
cjonuje wadliwie po wymianie sprzęgła 
i koła zamachowego, problem polega 
przeważnie na przerwaniu procedury 
adaptacji sprzęgieł z powodu nieprawi-
dłowych parametrów ich pracy

Po wymianie sprzęgła należy doko-
nać adaptacji modułu jego sterowania 
do nowych parametrów wymienionego 
elementu. Sprzęgło, jak każdy układ 
mechaniczny, wykonywane jest w pro-
dukcji masowej z pewną tolerancją, któ-
rą wstępnie kompensuje się odpowied-
nim doborem podkładek dystansowych. 
Jednak ostatecznie tolerancje punktów 
pracy sprzęgła muszą być sprawdzone 
i zapisane w pamięć komputera ste-
rującego skrzynią biegów i sprzęgłem. 
W tym celu komputer diagnostyczny 
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Można ją również znaleźć na portalu  
Repxpert (www.repxpert.pl).

W dokumencie tym zaleca się po-
liczenie zębów wieńca rozrusznika na 
zdemontowanym DKZ i porównanie jej 
z liczbą zębów w DKZ przygotowanym 
do zamontowania. Jeśli w tym zakre-
sie został popełniony ww. błąd, należy 
sprawdzić poszczególne grupy w bloku 
wartości mierzonych, dotyczących za-
kresu pracy poszczególnych sprzęgieł 
i prędkości obrotowych silnika. Z dwu 
porównywanych wartości jedna po-
chodzi z jednostki sterującej silnikiem, 
a drugą mierzy komputer sterujący 
sprzęgłem i skrzynią biegów. Odczytów 
poszczególnych wartości i ich inter-
pretacji należy dokonać zgodnie z do-
kumentacją poszczególnych pojazdów  
z grupy VW.

W jednym z przypadków dotyczących 
Škody Superb rok modelowy 2010, silnik 
1,8 TSI, zapamiętane zostały dwa błędy:

	P177B sprzęgło I osiągnięta granica 
tolerancji,

	P177C sprzęgło II osiągnięta granica 
tolerancji

oraz odczytano następujące wartości 
prędkości obrotowych biegu jałowego 
silnika:
	podawana przez komputer sterujący 

sprzęgłem i skrzynią biegów – 835 
obr./min.,

	odczytana przez komputer sterujący 
silnikiem – 852 obr./min.

Prędkość pierwsza była niższa, gdyż za-
stosowane zostało DKZ o mniejszej licz-
bie zębów wieńca rozrusznika (129 zę-
bów). Różnica tych prędkości odczytana 
podczas realizowania procedury nastaw 
podstawowych wygenerowała dwa błędy 
P177B i P177C. 

Jak wynika z przedstawionej sytuacji, 
bardzo istotny jest dobór części i korzy-
stanie z dokumentacji technicznych pro-
ducentów części i pojazdów.                n

Schaeffler jest wiodącym dostawcą części zamiennych i innowacyjnych rozwiązań naprawczych. Oferta produktowa 
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napędu, silnika oraz zawieszenia. 
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Tolerancje każdego z dwu sprzęgieł skrzyni DSG muszą się mieścić w grani-
cach określonych fabryczną instrukcją montażu

Kłopoty z elektroniczną adaptacją podwój-
nego sprzęgła mają przeważnie przyczyny 
mechaniczne, np. nieodpowiednią liczbę 
zębów na wieńcu rozrusznika
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