SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

o czesciowej degradacji dodatniego mate-
riafu elektrodowego.

Kolejnym testem jest kilkusekundo-
we obcigzenie akumulatora rezystorem.
Producent testera podaje najczesciej, jak
to zrobi¢. W trakcie testu obserwowane
jest napiecie akumulatora oraz elektrolit
w otwartych ogniwach. Wystgpienie silne-
g0 gazowania w jednym z ogniw pofgczo-
ne z duzym spadkiem napiecia $wiadczy
0 zwarciu gazujgcego ogniwa. Akumulator
sprawny w trakcie testu najczesciej cha-
rakteryzuje sie spadkiem napiecia do pew-
nej wartosci i wzrostem napiecia podczas
tadowania.

Jezeli jest mozliwos¢ (posiadamy
przyrzad), zaleca sie dokonanie pomiaru
zdolno$ci  rozruchowej poprzez pomiar
konduktancji. Przyrzad przed rozpocze-
ciem testu wymaga podania zdolnosci
znamionowej, ktérg spisujemy z naklejki
akumulatora (nalezy zwrdci¢ uwage, we-
dtug ktérej normy: EN, IEC, DIN SAE, JIS
jest ta zdolnos$ci wyrazona i dokonujemy
pomiaru. W przypadku spetniania 70%
wartosci  znamionowej akumulator jest
kwalifikowany jako sprawny.

Tak wyglada standardowa procedura
testu akumulatora, trwajgca kilka minut.
Oczywiscie, w laboratorium wykonujmy
bardzie] zaawansowane testy, takie jak
pomiar pojemnosci elektrycznej czy tez
przyjmowanie tadunku.

Warunki wymiany

Przy wymianie akumulatora nalezy wzig¢
pod uwage kilka czynnikéw. Poza tymi
oczywistymi, jak: gabaryty, polaryzacja
i mocowanie, dobrze jest dobra¢ akumu-
lator do sposobu uzytkowania. Dla oséb
korzystajacych rzadko z pojazdu wazne
jest, aby byt to akumulator w technologii
bezobstugowej, tj. z niskim samorozta-
dowaniem oraz ubytkiem wody. Dla aut
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z duzg iloscig potencjalnych odbiornikéw
zalecamy akumulatory o maksymalnej po-
jemnosci w danym gabarycie. Do pojaz-
doéw starszych, z problemami w uktadzie
elektrycznym mogacymi skutkowac gfe-
bokim samoroztadowaniem, polecatbym
akumulatory typu Energy.

Akumulator nie musi by¢ identyczny
z fabrycznym, gdyz réznica w pojem-
nosci kilku amperogodzin czy zdolnosci
rozruchowej kilkudziesieciu amperéw
jest bez znaczenia. Wazne jest, aby
sprzedawca, montujagc  akumulator,
sprawdzit napiecie tadowania w instala-
cji elektrycznej pojazdu.

W przypadku wiekszosci producentdw,
réwniez i naszym, jest tak, ze mamy pro-
dukty o lepszych parametrach adresowane
do klientéw, ktorzy chca takie akumulato-
ry naby¢. Nie odkryje tutaj nic nowego,
jezeli powiem, ze lepsze parametry to nie
tylko technologia, ale réwniez konstrukcja
i czystos¢ otowiu. Dla przyktadu dany typ
akumulatora moze wystepowac z pragdami
640, 680, 720 i 760 A. W trakcie jego
eksploatacji, jezeli nie bedzie silnych mro-
zow, dla uzytkownika jest bez znaczenia,
ktérg wersje kupi. Jednak klienci, ktorzy
chcg mie¢ wiekszg pewno$¢ odpalenia
samochodu w trakcie mrozow, zakupig
produkt najmocniejszy, ale i najdrozszy.

Wymiary akumulatora muszg by¢ za-
chowane z uwagi na jego sposdb moco-
wania. Nie sgdze, aby wieksza pojemno$é
akumulatora dla systemu start&stop byfa
decydujgca. Moze sie zdarzy¢, iz produ-
cent samochodu wymaga przy wymianie
akumulatora wpisania specjalnego kodu
do komputera (mielismy juz stycznos$é
z takim przypadkiem). Wéwczas, niestety,
trzeba wykona¢ wymiane w ASO. Istot-
ne natomiast jest, aby podczas wymiany
akumulatora zapewni¢ zasilanie rezerwo-
we celem unikniecia rozkodowania radia
czy komputera. Czesto bywa, ze z powodu
usytuowania akumulatora jego wymiana
wymaga np. demontazu fotela.

Naprawa jest niemozliwa

Obecne konstrukcje akumulatoréw unie-
mozliwiajg ich naprawe, np. przez wy-
miane uszkodzonego ogniwa. Duza czes¢
akumulatoréw obecnych w sklepach unie-
mozliwia nawet wymiane elektrolitu, gdyz

wieczko akumulatora jest zgrzane i nie
posiada korkéw. Oczywiscie, nieraz moze
by¢ wskazane tadowanie wyréwnawcze,
czyli petne roztadowanie akumulatora
i ponowne natadowanie, ale uznatbym to
za czynno$¢ stosowang sporadycznie.
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Exide start&stop AGM

Akumulatory samochodowe zmieniaty sie
na przestrzeni lat, ale ich podstawowe
zadania, czyli dostarczanie energii do roz-
ruchu silnika, o$wietlenia i elektrycznego
wyposazenia, pozostawaty takie same.
Dopiero auta nowej generacji z syste-
mem start&stop wymagajg od akumula-
tora znacznie wydajniejszej pracy (tysigce
rozruchéw w czasie jego uzytkowania).
Wieksze pojazdy z systemem start&stop
oraz z hamowaniem regeneracyjnym
potrzebuja do 15% wiecej energii i trzy-
krotnie wiekszej wytrzymatosci niz starsze
modele.

Akumulatory Exide Start&Stop AGM
produkowane sg w technologii AGM (Ab-
sorbent Glass Mat), oznaczajacej catkowi-
te zwigzanie elektrolitu w macie z wtékna
szklanego. Zewnetrznie sg bardzo podob-
ne do tradycyjnych, lecz technologia uzyta
w ich wnetrzu jest absolutnie innowacyjna.

Mata z widkna szklanego znajduje sie
miedzy ptytami dodatnimi a ujemnymi,
gdzie zastepuje tradycyjne separatory.
W tej konstrukcji nie zachodzi typowe dla
standardowych akumulatoréw zjawisko
rozwarstwienia elektrolitu. Ponadto, dzie-
ki specjalnym korkom ze zintegrowanymi
zaworami nadci$nieniowymi, ogniwa sg
gazoszczelnie zamkniete. Dzieki temu nie
wystepuje utrata wody wskutek odparo-
wywania, co zwieksza znacznie trwato$¢
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akumulatora, szczegdélnie w stanie cze-
Sciowego roztadowania.

W celu zminimalizowania ubytku masy
czynnej separatory z maty szklanej przy-
legajg bezposrednio do ptyty dodatniej.
W procesie produkcji sg one dociskane
z okreslong sitg powierzchniowa do masy
czynnej. Dzieki temu osiaga sie m.in. trzy
razy szybszy poziom przyjmowania ta-
dunku i czterokrotnie wyzszg wydajnos¢
cykliczng w poréwnaniu z tradycyjnymi
akumulatorami rozruchowymi.

Diagnozowanie
Wiarygodna diagnostyka akumulatora roz-
ruchowego sprawia czesto spore ktopoty.
Niejednokrotnie akumulator jest uznany
Za niesprawny, a po jego wymianie pojazd
w krétkim czasie znéw zostaje unierucho-
miony. W celu unikniecia takich fafszy-
wych diagnoz warto zapozna¢ sie z réz-
nymi mozliwosciami badania akumulato-
ra rozruchowego. Zaleznie od technologii
akumulatora sg one skrajnie réznie.
Ogledziny sa tu pierwszym krokiem oce-
ny jego stanu. Pomiary napiecia spoczyn-
kowego, gestosci elektrolitu (o ile konstruk-
cja akumulatora na to pozwala) albo ba-
danie akumulatora odpowiednim testerem
powinny nastapi¢ dopiero po ogledzinach
obudowy, koncowek biegunowych itp.
Badanie akumulatora ma sens tylko
woéwczas, gdy jest on ,stabilny”, a wiec
po minimum 2 do 4 godzin po tadowaniu
albo po roztadowaniu. Ponadto nowe aku-
mulatory, ktdre jeszcze nie byty w uzyciu,
nadajg sie do sprawdzenia tylko w ogra-

niczonym zakresie. Stosownie do tego te-
stery wykazujg rézne wyniki w zaleznosci
od konstrukcji ptyt i gestosci kwasu. Testo-
wanie nowych akumulatoréw jest bardziej
ztozonym zagadnieniem i powinno by¢
wykonywane w oparciu 0 wymagania nor-
my EN50342.

Uzywany akumulator mozna spraw-
dza¢ testerem akumulatoréw, uzyskujgc
wiele informacji. Jednak takze w tym przy-
padku roznica tkwi w szczegdtach. Dla
dokonania wiarygodnego badania, bardzo
wazny jest poprawny wybdr normy ba-
dawczej. Jezeli nie ma do dyspozycji od-
powiednich danych, badanie nie ma sen-
su. W takich przypadkach przez zbadanie
sytemu rozrusznika mozliwa jest ogélna
ocena stanu akumulatora. Im mniejszy
jest spadek napiecia przy rozruchu, tym
stabilniejszy jest akumulator. Jednak naj-
bardziej wiarygodnym sprawdzianem aku-
mulatora jest test wykonany przyrzadem
obcigzeniowym. QObcigzenie dobieramy
wedtug zasady: 3 razy pojemnos¢ akumu-
latora, i tak obcigzamy akumulator. Przy-
ktad: akumulator o pojemnosci 62 Ah,
prad obcigzenia 3 x 62 = 186 A. Przy
takim obcigzeniu (przez ok.10 sek.) na-
piecie nie powinno spas¢ ponizej 10 V
i zatrzymac sie, a nawet przez moment
wzrosng¢ (oczywiscie dla natadowanego
akumulatora wapniowego o napieciu spo-
czynkowym 12,6 Vdo 12,8 V). Przy wiek-
szym obcigzeniu lub przy nie w petni na-
tadowanym akumulatorze napiecie moze
spas¢ do 9,5 V, ale musi sie zatrzymac.
Po prébie napiecie spoczynkowe powinno

wréci¢ do poprzedniego stanu (12,5 V do
12,7 V). Jezeli akumulator wytrzyma kilka
takich préb i jego parametry sie nie zmie-
nig, to na pewno jest ,dobry”.

Wymiana

O ile operacja ta w starszych pojazdach
byfa jeszcze wzglednie prosta i mozna ja
byfo przeprowadzi¢ w krétkim czasie, o tyle
w przypadku nowoczesnych samochoddéw
nalezy przestrzega¢ waznych regut.

Nowy akumulator niekoniecznie musi
by¢ oryginalny, ale w przypadku samocho-
déw z BMS (Battery Management System)
akumulatory EFB lub AGM moga by¢ za-
mieniane tylko w ramach tej samej techno-
logii i najlepiej z zachowaniem tych samych
parametréw (Ah i A), poniewaz tradycyjny
akumulator nie wytrzymuje wyzszych pra-
doéw tadowania. Poza tym tylko akumulatory
AGM i EFB moga pracowa¢ w warunkach
wytezonej pracy cyklicznej.

Zawsze nalezy pamietaC o wymaganej
przez BMS adaptacji nowego akumulatora.
Jest to szczegdlnie wazne, gdy parametry
nowego akumulatora réznig sie od orygi-
nalnego (np. jego pojemnos¢ jest wieksza),
0 czym nalezy niejako ,poinformowac”
BMS, aby w trakcie eksploatacji nie doszio
do niepozadanych reakcji systemu lub, co
gorsza, przedwczesnego zuzyCia nowego
akumulatora.

Exide jest wiodgcym dostawcg akumu-
latoréw na rynku pierwszego wyposazenia,
co sprawia, ze produkty przeznaczone na
rynek wtérny bazujg na tych samych kom-
ponentach i procesach produkecyjnych. &
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