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Nowe możliwości  
diagnostyki czujników

ściej. Mechanik opierający się wyłącznie 
na tym rodzaju diagnostyki może oka-
zać się zupełnie bezradny, jeśli do jego 
warsztatu trafi pojazd nieobsługiwany 
przez posiadane systemy diagnostyczne 
lub taki, dla którego nie jest dostępna 
dokumentacja w postaci schematów i in-
nych danych serwisowych.

Pomiary i testy
Jeśli z jakichś powodów nie chcemy bądź 
nie możemy polegać na danych pocho-
dzących ze sterownika, sięgnąć musimy 
po inne metody diagnostyczne. W przy-
padku oceny stanu czujników do podsta-
wowych, przydatnych w tym celu przy-
rządów pomiarowych należą multimetr 
i oscyloskop. 

Pierwszy z nich pozwala na spraw-
dzenie poziomu napięć w instalacji 
i zmierzenie podstawowych parametrów 
elektrycznych, jak np. rezystancji (po-
miar pojemności bądź indukcyjności nie 
zawsze będzie możliwy przy typowych 
urządzeniach). 

Multimetr jednak nie jest w stanie 
uwidoczniać szybkich zmian sygnału. 
Tutaj przydaje się oscyloskop, choć jego 
zastosowanie wymaga dodatkowych 
umiejętności i wiedzy. 

Sensownym kompromisem są nato-
miast specjalistyczne urządzenia prze-
znaczone do testowania czujników. Na 

Urządzenie samodzielnie zasila testo-
wane czujniki, więc może być stosowane 
zarówno w pojeździe, jak i poza nim. Uni-
katową funkcją jest możliwość wykrycia 
wariantu czujnika (np. pasywny/aktywny) 
oraz automatyczne ustalenie wyprowa-
dzeń. Dzięki temu nie ma ryzyka uszko-
dzenia elementu, nawet w przypadku 
braku odpowiedniej wiedzy na jego temat.

Po ustaleniu wyprowadzeń i zmierze-
niu parametrów czujnika, np. rezystancji 
i indukcyjności w przypadku pasywnego 
czujnika indukcyjnego, możliwe jest przej-
ście do testu funkcjonalnego. Test pozwala 
obserwować parametry wyjściowe sygna-

rynku dostępne są liczne modele przyrzą-
dów umożliwiających bardziej lub mniej 
zaawansowane testowanie konkretnego 
zwykle rodzaju czujników.

Rozwiązanie DeltaTech Electronics
Urządzenie QST-5 wyróżnia się połącze-
niem uniwersalności, łatwości obsługi 
i znacznych możliwości diagnostycz-
nych. Tester ten może być wykorzystany 
do badania szeregu czujników, takich 
jak: pasywne indukcyjne, aktywne Hal-
la, potencjometry, termistory, czujniki 
ciśnienia, spalania stukowego lub dwu-
pozycyjne.

Diagnostyka czujników stosowanych w pojazdach stała się 
konieczna wraz z upowszechnieniem się elektronicznych 
układów sterowania. Systemy komputerowe są bowiem uzależ-
nione od poprawności danych wejściowych
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łu w zależności od zmiany rzeczywistych 
lub symulowanych warunków pracy. Daje 
to bardzo duże możliwości i pozwala na 
niezależną ocenę funkcjonowania danego 
elementu w różnych warunkach.

Dodatkowe możliwości
Interesującym uzupełnieniem funkcjo-
nalności QST-5 jest aplikacja dla syste-
mu Android, umożliwiająca zdalny od-
czyt ekranów pomiarowych i możliwość 
zapisywania parametrów badanych ele-
mentów do pamięci telefonu lub tabletu. 
Dzięki temu będą one zawsze pod ręką, 
jeśli zajdzie konieczność porównania 
parametrów podobnej części w innym 
pojeździe. Warto zaznaczyć, że korzy-
stanie z aplikacji nie jest konieczne do 
pracy z urządzeniem, które może działać 
w pełni samodzielnie.

Z pewnością warto zainteresować 
się możliwościami, jakie daje zastoso-
wanie nowych metod w zakresie testo-
wania czujników. Dodatkowe narzędzie 
umożliwia, z jednej strony, zwiększenie 
możliwości warsztatu w zakresie wykry-
wania nawet najbardziej kłopotliwych 
usterek, z drugiej strony, rozwija wiedzę 
i umiejętności użytkownika. Na świecie 
coraz większą rolę odgrywają technologie 
bezprzewodowe. Upowszechnienie się 
telematyki może mieć w przyszłości kon-
kretny wpływ na dostęp do danych dia-
gnostycznych przez niezależne warsztaty. 
Rozwijanie uniwersalnych i niezależnych 
metod diagnostycznych może więc oka-
zać się w przyszłości bardzo cenne.      n

w przypadku podejrzenia usterki czujnika 
jest on wymieniany przed wykonaniem  
jakichkolwiek pomiarów lub testów. 

Metoda prób i błędów stosowana tak 
powszechnie dowodzi braku zrozumienia 
podstawowych zasad funkcjonowania 
czujników. A przecież testowanie tych 
elementów nie jest aż tak trudne i może 
być z powodzeniem przeprowadzane 
przez każdy, nawet niewielki warsztat.

Samodiagnoza
Powszechnie stosowana metoda diagno
styki w oparciu o mechanizmy auto
diagnostyki sterownika, niestety, nie 
zawsze prowadzi do celu. Dzieje się tak 
w wielu sytuacjach, takich jak np. nie- 
prawidłowości w obrębie instalacji elek-
trycznej, wadliwe działanie innych ele-
mentów, błędnie interpretowane jako 
możliwa usterka czujnika, lub problemy 
z samym sterownikiem. 

Ingerencja w oryginalne oprogramo-
wanie często, niestety, ma za zadanie 
uniknięcie wymiany kłopotliwych pod
zespołów, takich jak np. filtr DPF lub 
zawór EGR. Czasem chodzi tu o ukrycie 
konkretnej wady poprzez zablokowanie 
generowania kodów błędów. 

W takich sytuacjach diagnozowanie 
czujnika bez użycia zewnętrznych na-
rzędzi staje się wręcz niemożliwe. Są to 
przypadki, które zdarzają się coraz czę-

Praktycznym skutkiem tej rewolucji jest 
uzależnienie działania silnika nie tylko od 
elementów mechanicznych i stopnia ich 
zużycia, lecz również od sygnałów elektro-
nicznych, czyli pracy czujników i elemen-
tów wykonawczych. Nowoczesne silniki 
to złożone systemy mechatroniczne, któ-
rych diagnostyka bywa trudnym wyzwa-
niem dla pracowników serwisów. Nadal 
nie należą do rzadkości sytuacje, gdy 

Urządzenie QST-5 produkowane 
przez polską firmę DeltaTech 
Electronics

Pomiar napięcia na wyjściu 
czujnika położenia przepustni-
cy powietrza

Aplikacja umożliwia tworzenie 
bazy testowanych czujników


