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szej elektronicznej ewaluacji w czasie 
rzeczywistym. Widok rozkładu światła 
w czasie rzeczywistym wraz z indywi­
dualnymi danymi pokazywany jest na 
wyświetlaczu.

Oprogramowanie pozwala na współ­
pracę z urządzeniami diagnostycznymi 
Mega Macs. Interfejs USB służy do prze­
syłania zarejestrowanych danych po­
miarowych do urządzeń peryferyjnych.

Urządzenie SEG V stanowi niezwykłe 
ułatwienie w pracy, zwłaszcza w zakre­
sie dokładnej kalibracji nowoczesnych 
asystentów świateł drogowych, ponie­
waż nie widać w ich przypadku klasycz­
nej granicy światła i cienia. W urządze­
niu SEG V są zapisane dane pojazdów, 
dzięki czemu wybór odpowiedniego 
reflektora oraz metody jego ustawiania 
odbywa się błyskawicznie.

Wymagania techniczne
Stanowisko kontrolne i przyrząd pomiaro­
wy muszą tworzyć spójną jednostkę metro­
logiczną. Powierzchnia ustawienia pojazdu 
i urządzenia SEG musi być wyraźnie ozna­
kowana, np. na podłodze pomieszczenia 
warsztatowego. Do zaznaczenia począt­
ku i zewnętrznych krawędzi powierzchni 
ustawiania wymagane są co najmniej 
dwie linie. Zaleca się też dodatkowe ozna­
kowanie powierzchni ustawiania.

Powierzchnia ustawienia pojazdu do 
badania oświetlenia musi być wypozio­
mowana z nachyleniem w granicach 
1,5%.

Długość stanowiska kontroli powin­
na wynosić co najmniej 4 m dla sa­
mochodów osobowych, a w przypadku 
pojazdów ciężarowych mieć minimalną 
długość 8,5 m. Maksymalna nierów­
ność posadzki nie może być większa niż  
1 mm na 1 m.

Stanowisko do ustawiania reflekto­
rów wymaga co dwa lata technicznego 
odbioru dokonywanego przez odpowied­
niego rzeczoznawcę.

Wymienione wymagania obowią­
zywać mają w Niemczech od stycznia 
2018. W innych krajach należy prze­
strzegać obowiązujących przepisów kra­
jowych.

Wraz z upowszechnianiem się i roz­
wojem nowych technologii reflektorów 
i świetlnych systemów wspomagających 
znacznie wzrosły wymagania w zakresie 
samej kontroli i ustawiania reflektorów. 
Dotyczy to, z jednej strony, stosowanych 
urządzeń, a z drugiej – także otoczenia 
stanowiska pomiarowego. W celu za­
pewnienia większej dokładności pomia­
ru opracowano w Niemczech dyrektywę, 
która ma zostać wdrożona na początku 
2018 roku. Obejmuje ona dokładne spe­
cyfikacje dotyczące znormalizowanego 
stanowiska do ustawiania reflektorów.

Rady praktyczne
W poniższych przykładach praktycz­
nych pokażemy typową sekwencję 
ustawiania reflektorów w wybranych 
modelach pojazdów zarówno przy uży­
ciu analogowego urządzenia SEG IV, jak 
i wykorzystującego kamerę (cyfrowego) 
urządzenia SEG V firmy Hella Gutmann 
Solutions.

2. Następnym krokiem jest 
odczytanie wymaganego 
pochylenia wstępnego 
granicy światła i cienia 
w danym reflektorze. 
W przypadku samocho­
du BMW serii 5. ta infor­
macja jest podana bez­
pośrednio na reflektorze.

3.	Ustawianie urządzenia 
SEG (SEG IV lub SEG V) 
względem pojazdu prze­
prowadza się, korzysta­
jąc z celownika lasero­
wego. 

4.	Po ustawieniu urządze­
nie SEG względem po­
jazdu musi być ono pra­
widłowo pozycjonowane 
względem reflektora przy 
użyciu wskaźnika lasero­
wego.

5.	Sprawdzanie świateł mi­
jania przyrządem SEG IV  
odbywa się poprzez od­
czyt wskazań na skali 
kontrolnej W zamiesz­
czonym tu przykładzie 
wszystko jest prawidło­
wo ustawione. W przy­

BMW Serii 5

1. Niezależnie od używanego urządzenia SEG, przed rozpoczę­
ciem właściwego pomiaru lub regulacji pojazd musi zostać 
odpowiednio przygotowany. Obejmuje to prawidłowe usta­
wienie go na stanowisku, dokładne oględziny oraz podłącze­
nie ładowarki akumulatora.

Sprawdzanie świateł mijania urządzeniem SEG V odbywa 
się w ramach procesu kontroli inicjowanego w menu przy­
rządu. Poza tym wybierany jest sprawdzany pojazd – z bazy 
danych (jak w przykładzie) lub wprowadzany ręcznie. Dodat­
kowo w historii przebiegu można zapisać przetestowane już 
pojazdy, które można wykorzystywać w późniejszym czasie.

Za pośrednictwem menu wpisywany jest także kąt po­
chylenia wstępnego świateł, dokonywany jest wybór pojazdu 
z kierownicą po lewej lub po prawej stronie oraz wprowadza­
na informacja o wyposażeniu pojazdu w reflektory adaptacyj­
ne (AFS).

Badanie światła mijania dla prawej strony pojazdu jest 
inicjowane przez dotknięcie symbolu. Po potwierdzeniu in­
formacji dotyczącej pozycjonowania przeprowadza się pomiar 
z bezpośrednim wyświetleniem wyniku. W podanym przykła­
dzie wynik pomiaru jest w porządku.

6.	Sprawdzanie świateł drogowych (SEG IV i SEG V) przeprowa­
dza się po dokonaniu pomiaru świateł mijania.

padku odchyleń od skali w górę lub w dół należy odpowied­
nio wyregulować reflektor.

7.	Po zakończeniu badania w urządzeniu SEG V pokazywane 
są wyniki pomiarów oznaczone datą i godziną. Są one auto­
matycznie zapisywane w pamięci urządzenia (przebieg po­
miarów) i mogą być później odczytywane w dowolnej chwili.

Wymagania dotyczące płaskości powierzchni ustawienia pojazdu

Wymagane wymiary znormalizowanego stanowiska do ustawiania 
reflektorów

Wymagania wobec powierzchni ustawiania pojazdu w zakresie dopuszczalnych 
nierówności
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Nierówność podłogi
≤ 0,5 mm/m

Sam. osobowy min 4 m /sam użytkowy min 8,5 m
Nierówność podłogi i pochylenie zgodnie z ISO  10604 

w miarę możliwości ≤ 1 mm/m

ŹLE ŹLE

min. 8,5 m (sam. ciężarowy)

min. 4,0 m (sam. osobowy)

1,0 m

min. 2,0 m                   maks. 1,4 m                       min. 2,3 m (sam. ciężarowy)

                                                                                 min 2,0 m (sam. osobowy)

* W przypadku podnośników wymiar od przedniej krawędzi

maks. 0,9 m*

min.
2,5 m

3 mm
5 mm
7 mm
9 mm

10 mm
11 mm


