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RYs. 3

ne kolejno na rys. 4, 5, 6. Stelaz kalibra-
cyjny uzyty na stanowisku jest widoczny
na rys. 7. Rezultaty pomiaréw oraz bie-
73ce ustawienia kalibracyjne sg biezaco
przesytane wraz z identyfikatorem samo-
chodu do baz danych poszczegdlnych
zaktadéw. Oprogramowanie urzadzen
zostato specjalnie zmodyfikowane dla
potrzeb procesu produkcyjnego.
Zasadg naczelng w pomiarach
sprawdzajacych jest eliminacja

wszelkiego rodzaju bteddw syste-
matycznych, ktére mogg zaburzac
ich wyniki. W tym celu opracowa-
no bardzo precyzyjny uchwyt mo-
cujacy gtowice na kole. Jest on
inny niz w standardowych urza-
dzeniach warsztatowych, gdyz
powinien zapewnia¢ dokfadnos$¢

RYS. 4

RYS. 5

W fabrykach Toyoty

Szczegbty przedstawie, postugujac sie
istniejacymi instalacjami w zaktadach
Toyota Motor Corporation (TMC). Wsréd
nich te rodzime japonskie nalezg do
najnowoczesniejszych. Jest ich osiem
i zostaty zlokalizowane w rejonach:
Aichi (zaktady Tsutsumi i Fujimatsu),
Chubu (zaktad Takaoka), Fukuoka (za-
kfad Miywaka), Miyagi (zaktad Ohira),
Osaka (zaktad Ikeda), Shizuoka (zakfad

RYS. 6

Higashi Fuji) i Yokohama (zaktad Moto-
machi).

Kazde takie stanowisko jest wy-
posazone w dzwignik nozycowy w wersji
diagnostycznej (z obrotnicami i ptytami
odprezajacymi) oraz urzadzenie do geo-
metrii w technologii 3D wyprodukowane
przez firme Hunter, ktéra gwarantuje tez
jakos$¢ dokonywanych pomiardw.

W poszczegélnych zakfadach sg stoso-
wane trzy wersje tych urzadzen, pokaza-

zamocowania +/- 0,0025°. Stan-
dardowy zapewnia doktadno$¢
+/- 0,005°. Jednak stosowane w fa-
brykach TMC uchwyty charakteryzujg
sie tez czterokrotnie dtuzszym czasem
montazu gfowicy (ok. 20 sekund/kofo).
Samuchwytwygladatak, jaknarys. 8.
Kompletna gtowica z uchwytem jest po-
kazana na zdjeciu (rys. 9) z fragmentem
stelaza kalibracyjnego (w firmie obowig-
zuje zakaz wykonywania zdje¢ z kotem
samochodu lub z catym pojazdem).
Kompletny pomiar wraz z zafozeniem
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RYS. 8

RYS. 9

gtowic trwa od 2 do 4 minut. Na jego
skrécenie wptywa fakt, ze prawie za-
wsze samochody sg mierzone w seriach
tego samego modelu, a wczytywanie da-
nych regulacyjnych jest skojarzone z nu-
merem VIN i wykonywane automatycz-
nie skanerem do kodoéw kreskowych.

Po pomiarze rezultaty sg przechowy-
wane na dysku urzadzenia pomiarowe-
go i automatycznie przesytane do anali-
zy w sieci danego zaktadu. Mogg zatem
by¢ uzyte w razie jakiejkolwiek firmowej
potrzeby.

Usterki ,,przedsprzedazne”
Czesto dziwimy sie, ze w nowych sa-
mochodach niektére parametry geome-
tryczne sg poza granicami tolerancji fa-
brycznych. Moze to wynika¢ z faktu, iz
dany pojazd nie brat udziatu w kontroli
wyrywkowej, a podczas szybkiej regula-
cji na linii produkcyjnej ktérys$ z parame-
tréw (poza zbieznoscig) nie zostat usta-
wiony wiasciwie. Zdarza sie to réwniez
np. wskutek rozkalibrowania robota do
zgrzewania nadwozia lub wady kompo-
nentu otrzymanego od podwykonawcy.
Bywajg tez usterki powstate podczas
transportu samochodu (czesdciej dro-
gowego niz kolejowego) z zakfadu do
punktu dealerskiego.

Przyczyng jest tu gtéwnie pospiech
i niechlujstwo przewoznikéw. Na przy-

ktad nagminnie popetniany btad polega
na zbyt mocnym przypieciu przewozo-
nego samochodu za koto do transporto-
wej naczepy. Pojazd typu SUV, wazacy
ok. 2 ton, kotysze sie przez kilkaset
kilometréw na pokfadzie naczepy zwa-
nej lorg, na wysokosci 2 metréw nad
ziemig. Skutkiem wywieranych przy tym
naciskow i naprezen moga by¢ zmiany
geometrycznych parametrow podwozia.

Inny przyktad to przewleczenie pasa
mocujgcego przez elementy zawieszenia
samochodu, np. w okolicy wahacza lub
przez drazek reakcyjny. Po dtugiej po-
drozy takiego pojazdu jego geometria
nie jest juz taka, jak przy opuszczaniu
fabryki.

Nastepna przyczyna wynika nie
z oszczednosci, lecz wprost ze skagp-
stwa importeréw i dystrybutoréw samo-
chodéw, ktérzy nie zaktadajg w swych
kosztach dokonania przegladu zerowe-
go, obejmujgcego sprawdzenie stanu
geometrii. Zjawisko to pogtebia nasz
krajowy system dopuszczania pojazdéw
do ruchu, zezwalajacy na ich poruszanie
sie po drogach publicznych bez zadnej
kontroli stanu technicznego, przynaj-
mniej przez trzy lata od zarejestrowania.
Potem tez SKP w zasadzie nie kontrolujg
geometrii ustawienia kof.

Ponadto UE uznata w swej dyrekty-
wie nr 45 (nadrzedny akt prawny dla
krajéw cztonkowskich), ze ,parametry
geometryczne poza polem toleranciji
producenta sg usterka drobng”, czyli nie
zagrazajaca bezpieczenstwul!

Méj koncowy komentarz

Moze by¢ on tylko taki, ze kontrola jako-
$ci geometrii ustawienia kdét samochodu
na poziomie zaktadu produkcyjnego jest
najwazniejsza i powinna by¢ doktadna
oraz powszechna, bo dla niektérych sa-
mochoddéw jest po prostu... jedyng w ca-
tym okresie eksploatacji.

Czy ma to co$ wspdlnego z warsz-
tatem samochodowym? Okazuje sie,
ze duzo, poniewaz warunki, jakie musi
spetnia¢  zaktad produkcyjny, fatwo
w wiekszosci przenies¢ do warsztatu.
Wszystkich sie raczej nie da, lecz wo-
bec naszych powszechnych zaniedban,
nawet nieznaczna poprawa warta jest
zachodu. |
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