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Krzepiaca technika

: i

TR 21 AUSTRIACKO-POLSKI PAROWOZ PO BELGIJSKICH POPRAWKACH

W DZIEJACH MOTORYZACJI TRUDNO JEST ZNALEZC SLADY OSIA-
GNIEC BUDZACYCH NASZE POCZUCIE NARODOWE] DUMY. ZA TO
W LATACH MIEDZYWOJENNYCH TRAKTOWALISMY Z ENTUZJAZMEM
KOLEJNE PREMIERY POLSKICH LOKOMOTYW.

POCZATKI NASZEGO PRZEMYSEU PAROWOZOWEGO BYLY RA-
CZEJ] TRUDNE, A WCZESNE JEGO DOKONANIA UZNAC BY MOZNA
ZA KONTROWERSYJNE. JEDNAK OWCZESNYM DZIENNIKARZOM
I CZYTELNIKOM GAZET NIE STARCZALO WIEDZY 1 OCHOTY
NA ZMUDNE DOCIEKANIA PRAWDY, SKORO POLSKIE] OPINII
PUBLICZNEJ NAJBARDZIE] POTRZEBNE BYLY WTEDY POKRZEPIA-
JACE LEGENDY
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Sukces troche wstydliwy

Za pierwszy polski parowéz uznaty ga-
zety model Tr 21, przeznaczony do
prowadzenia  pociggdw  towarowych
(w oznaczeniach stosowanych na PKP
pierwsza litera okre$lata zastosowanie:
T —towarowy, O — osobowy, P — pospiesz-
ny, druga za$ — liczbe i uktad osi). Jego
dokumentacje opracowata podobno w la-
tach 1920-1921 ,grupa polskich inzy-
nieréw przy $cistej wspdtpracy z biurem
konstrukcyjnym” wiedenskich zaktadow
StEG (Staats-Eisenbahn-Gesellschaft).
W nastepnym roku producent ten zaczat
przysyta¢ do Polski gotowe lokomotywy
tej serii, wymagajace jedynie pomalowa-
nia w budowanych wtasnie halach na-
szej nowej fabryki w Chrzanowie. Potem
udziat elementéw montowanych w kraju
stopniowo sie zwiekszat, az w roku 1924
opuscit chrzanowski Fablok pierwszy
parowéz Tr 21, zbudowany catkowicie
na miejscu. Jego prasowe recenzje byty
bardzo pochlebne, a samo to wydarze-
nie stato sie okazjg do uroczystej jazdy
prébnej i innych zaktadowo-resortowych
testéw, ocenionych w efekcie bardzo po-
zytywnie.

Nikt, oczywiscie, nie zastanawiat sie
wtedy, dlaczego w ramach owej ,Scistej
wspotpracy” powstata konstrukcja juz
w chwili narodzin tak przestarzata, iz
belgijscy producenci kolejowego tabo-
ru, u ktérych dla przyspieszenia oczeki-
wanych przez PKP dostaw zamoéwiono
budowe dodatkowych 40 egzemplarzy,
zaczeli realizacje zlecenia od gruntownej
modernizacji produktu.

Czyzby para w gwizdek?

Wyciaggajac wnioski z tych, cokolwiek
krepujacych, doswiadczen, polscy eks-
perci przy tworzeniu nie mniej potrzeb-
nego parowozu osobowego Ok 22 ostroz-
niej juz podjeli wspdtprace z niemieckimi
zaktadami Hanomag w Hanowerze. Za-
kupili jednak tylko kompletne podwozie
znakomitej tamtejszej konstrukeji, ktdrg
wtasnie wycofywano z seryjnej produkcji,
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OSOBOWY OK 22 BYt NIEZAWODNY
1 SZYBKI, CHOC CZASEM BRAKOWALO
MU TCHU

a kociof i budke maszynisty postanowili
dorobi¢ we wiasnej, rzekomo ulepszonej
wersji. W pdzniejszej eksploatacji okaza-
to sie, iz ten kociot, teoretycznie znacz-
nie wydajniejszy, w praktyce nie nadgzat
z dostarczaniem pary przy wiekszych ob-
cigzeniach silnika, nawet przy nieczynnej
gwizdawce. Tej wady nie udato sie pdz-
niej usung¢ zadnym sposobem.

Zagraniczne licencje
Umiarkowane w rzeczywistosci sukcesy
polskich konstruktoréw, a takze zbyt wa-
tty ilosciowy rozwdj krajowej produkcji
lokomotyw (zwtaszcza w stosunku do
szybko rosnacych potrzeb przewozo-
wych) sprawity, iz w panstwowych gre-
miach decyzyjnych poczeta dojrzewac
koncepcja zakupéw gotowych maszyn
i sprawdzonych juz technologicznych
licencji. Do ich realizacji powotano
Warszawskg Spotke Akcyjng Budowy
Parowozéw (WSABP), ktéra zaczeta
wytwarza¢ model oznaczony na PKP
symbolem Tr 12, skonstruowany i po-
wszechnie wczesniej uzytkowany w ca-
tej CK Austrii. Polskie modyfikacje tech-
niczne ograniczyty sie w tym wypadku
do likwidacji dziwacznego ,kapelusza”
osadzonego na kominie, by zapobiegat
rozsiewaniu iskier. Licencja ta chyba
nie byta szczegoblnie atrakcyjna, skoro
w oparciu o nig wykonano tylko niespet-
na 60 parowozéw Tr 12.

| zndéw grupa naszych inzynieréw wy-
brata sie za granice, tym razem do ber-

linskiej fabryki Schwartzkopff, by tam
wspolnie z niemieckimi konstruktorami
opracowa¢ najmocniejszy polski paro-
wéz towarowy Ty 23. To nic, ze okazaf
sie on tudzaco podobny do pewnej kon-
strukcji niemieckiej, ktérej wytwarzania
wtasnie zaprzestano. To nic, ze krajowe
gazety natychmiast okrzyknety go naj-
lepszym i najnowocze$niejszym w Eu-
ropie. Wazne, ze faktycznie odpowiadat
owczesnym potrzebom, a jego produkcji
podjety sie niezwtocznie trzy krajowe
fabryki (Fablok, WSABP i Zakfady Me-
chaniczne H. Cegielskiego w Poznaniu)
oraz kilka firm belgijskich, niewnoszga-
cych juz zadnych poprawek. Razem
zbudowano ponad 500 egzemplarzy
tego modelu.

Gorzej uktadaty sie sprawy prze-
wozéw osobowych. O ile lokomotywy
odziedziczone po zaborcach i cierpigce
na chroniczng zadyszke nowe Ok 22
radzity sobie jako$ z ruchem lokalnym
i Sredniodystansowym, o tyle daleko-
biezne pociggi pospieszne wymagaty juz
bardziej radykalnych rozwigzan. Kupio-
no zatem licencje na austriacki parow6z
nazwany u nas Os 24 i ogfoszony juz na
starcie chlubg naszych kolei. Jego pro-
dukcja ruszyta w Chrzanowie i wkrétce
zasilita gtéwne krajowe magistrale. Tam
kleska okazata sie porazajgca. Lokomo-
tywa majgca rozwija¢ wraz z wagonami

predko$¢ 90 km/h juz po przekroczeniu —>
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Jpiecdziesigtki” rozpoczynata bieg tak
niestabilny, ze skutkujgcy famaniem sie
podwozi i osi két. Produkcje trzeba byto
wstrzymacé, a jej dotychczasowe wytwo-
ry skierowa¢ na szlaki peryferyjne. Przy-
czyn technicznych niepowodzen nigdy
nie wykryto. W krajach bytego Cesar-
stwa austriackiego identyczne lokomoty-

wy kursowaty bez zadnych problemow. -

WYSTARCZ}(X:O ZDJECIE KAPELUSZA Z KOMINA,
BY ZMIENIC WIEDENSKA MASZYNE W WARSZAW-
SKI TR 12
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TY 23 TRAFIL DO WSZYSTKICH POLSKICH
FABRYK PAROWOZOW, ZOSTAWIAJAC W NIEM-
CZECH BARDZO BLISKICH KREWNYCH



