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U progu normalnosci

Nastepng polska konstrukcje, oznaczong
symbolem Okl 27, zaprojektowano i pro-
dukowano catkowicie w kraju. Powstata
z myslg o pasazerskim ruchu podmiej-
skim w wiekszych aglomeracjach i spisy-
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wata sie w tej roli catkiem zadowalajgco.
Nie miata jakichs$ rewelacyjnych zalet ani
tez ewidentnych wad. W latach 1928-33
wyprodukowano w Poznaniu 122 takie
proste i zgrabne ,tendrzaki” (parowozy
bez osobnego wagonu na zapas wegla
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i wody), usuwajgc stopniowo ich drobne
konstrukcyjne usterki w ramach okre-
sowych remontéw. Polskie rozwigzania
zastosowane w tym wtasnie modelu byty
potem wykorzystywane w nastepnych ty-
pach naszych lokomotyw.

Problem ruchu pospiesznego, szcze-
gélnie newralgiczny na liniach tranzy-
towych faczacych Niemcy z Prusami
Wschodnimi, postanowiono rozwigzac
metodg konkursu. W jego ramach za-
ktady Cegielskiego w Poznaniu i chrza-
nowski Fablok miaty przygotowa¢ do
oceny ministerialnych ekspertow po trzy
egzemplarze odpowiednich, wifasnych
prototypéw. Nagrodg dla zwyciezcy
byto zamowienie na produkcje seryjng.
Poznanska fabryka zadanie to wykona-
fa pierwsza i zaprezentowafa parowdz
pospieszny Pu 29. Miat on wiele zalet
przy jednej dyskwalifikujgcej go, nieste-
ty, wadzie. Ot6z jego dtugos¢ okazata sie
nadmierna w zestawieniu z wymiarami
wiekszosci urzgdzen polskiej infrastruk-
tury kolejowej...

W tej sytuacji zdecydowano rozpocza¢
seryjng produkcje krotszego, a przy tym
mocniejszego, chrzanowskiego modelu
Pt 31. Natomiast poznanscy konstruktorzy
zajeli sie przygotowaniem serii 25 silnych
Jtendrzakéw” Okz 32, przeznaczonych do
obstugi trasy zakopianskiej. Byfa to kon-
strukcja catkiem samodzielna i na tyle
udana, ze postuzyta potem za podstawe
wielkoseryjnej budowy najnowocze$niej-
szych w catym okresie miedzywojennym
parowozdéw towarowych Ty 37.

Obiektywne kryteria

W latach trzydziestych prasowe emocje
towarzyszace parowozowym premierom
wyraznie juz ostabty. Specjalnie dla ich
ozywienia skonstruowano w Chrzanowie
aerodynamiczny parow6z Pm 36 i posta-
no go w 1937 roku na Miedzynarodowg
Wystawe Techniki i Sztuki w Paryzu,
gdzie uzyskat ztoty medal. Sukces ten
pozwolit naszym déwczesnym mediom
(précz prasy byto juz i radio) znéw na-
bra¢ patriotycznego ,wiatru w zagle”,
chociaz nagrodzono tylko aerodynamicz-
ng obudowe, a jej zawarto$¢ nie mogta
juz budzi¢ podobnych zachwytéw. Ma-
szyna byta bowiem powolna i sfaba. Jej
predko$¢ maksymalna wynosita zaledwie
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140 km/h, gdy wspobtczesne jej paro-
wozy niemieckie i radzieckie osiggaty do
180 km/h, a francuskie grubo ponad
dwiescie! Na serie Pm 36 ztozyty sie dwa
egzemplarze, z ktorych tylko drugi, wy-
konany bez aerodynamicznej otuliny jest
dzi$ chlubg parowozowni w Wolsztynie,
noszacg nazwe ,Piekna Helena”.

Niewatpliwe produkcyjne i eksploata-
cyjne sukcesy wspomnianych wczesniej
modeli Pt 31 i Ty 37 nie budzity az tak
entuzjastycznych  medialnych  reakcji.
Docenili te konstrukcje najpierw nie-
mieccy okupanci, kontynuujgc ich pro-
dukcje w Chrzanowie i Poznaniu az do
wyczerpania zgromadzonych zapaséw
materiatow i czeSci. Potem za$, juz po
Il wojnie $wiatowej, oba te parowozy,
dzieki zachowanej dokumentacji, znéw
pojawity sie w polskich halach montazo-
wych w nieznacznie tylko zmodyfikowa-
nej postaci jako lokomotywy Pt 47 i Ty 45.
Obu przypadta wiodaca rola w powojen-
nej odbudowie polskiego kolejnictwa.

Ostatnie fanfary

Inne polskie parowozy konstruowane
i produkowane juz po wojnie, czyli po-
pularny ,tendrzak” Tkt 48 i lekki osobo-
wy Ol 49, miescity sie skromnie w gra-
nicach inzynierskiej poprawnosci, nie
budzac publicznych zachwytéw ani tez
zazenowania.

Entuzjazm, nie tylko kolejarski, wy-
wotat dopiero w 1953 roku towarowy
Ty 51, wzorowany na swych amery-
kanskich odpowiednikach najnowszej
generacji i bezposrednio rywalizujgcy
Z nimi na naszej magistrali weglowej. Od
wszystkich tego rodzaju wczesniejszych
produktow polskiego przemystu réznit sie
znacznie wiekszg moca, sitg pociagowa,
wysokim komfortem obstugi, a takze byt
bardziej ekonomiczny w zuzyciu paliwa.

Zndéw rozmnozyty sie medialne donie-
sienia o tym rekordowym sukcesie na-
szych robotnikéw i inzynieréw, o wspa-
niatej konstrukcji najwydajniejszej i naj-
nowoczesniejszej w Europie, a zwfaszcza
0 zastosowanym w niegj kotle, ktéry (we-
dfug dziennikarskich zapewnien) w wy-
twarzaniu pary byt wrecz niewyczerpa-
ny. Poza tym czytelnik codziennej prasy
wiele mogt sobie poczyta¢ na temat zalet
suwakéw Trofimowa, mechanicznych po-
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SYMPATIA PUBLICZNOSCI, CHOC BEZ DAWNEGO PATOSU

dajnikéw wegla i hydraulicznie sterowa-
nych nastawnic.

Nie trwato to dfugo, gdyz wifasnie
w latach piec¢dziesiatych zesztego stule-
cia nadeszta w Polsce epoka kolei elek-

trycznych. Dzi$, nawet wsréd mitosnikow
techniki, upowszechnia sie btedny po-
glad, iz wszystkie parowozy byty niemal
identyczne.

Hubert Kwarta
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