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Ustawianie 
reflektorów samochodowych



nę kontrolną. Soczewka umieszczona 
w komorze układu optycznego skraca 
wymagany przepisami odcinek pomiaro­
wy wynoszący 10 m do zaledwie 50 cm.

Pozwala to znacznie zmniejszyć wy­
miary całego stanowiska do kontroli 
reflektorów. Poza tym przyrząd do ich 
ustawiania może być wykorzystywany 
w elastyczny sposób i w różnych miej­
scach warsztatu pod warunkiem, że 
podłoga jest tam odpowiednio pozioma 

i gładka. Stan i właściwości podłogi 
mają bowiem podstawowe znaczenie 
dla dokładności ustawienia reflektorów. 

Dlatego w specjalnej normie (DIN ISO 
10604) dokładnie zdefiniowano pojęcie 
„powierzchni kontrolnej” i wyznaczono 
dopuszczalne tolerancje. Jeżeli nie zo­
staną one spełnione, nawet niewielkie 
odchylenia mają duży wpływ na rozkład 
światła. Dobrze ilustruje to przykład ob­
liczeniowy:

Do niedawna ta kontrola była prowa­
dzona tzw. metodą „ściany 10 m”, która 
polega na ustawieniu pojazdu w odległo­
ści 10 m od jasnej ściany z określonym 
oznakowaniem. Na podstawie tych wła­
śnie znaków odbywa się kontrola i usta­
wianie pozycji reflektorów. Do dzisiaj me­
toda ta pozostaje sposobem kontroli ofi­
cjalnie uznanym w przepisach prawnych. 
Jednak jej stosowanie ogranicza się 
obecnie jedynie do sprawdzania oświe­
tlenia pojazdów rolniczych oraz specjal­
nych, których reflektory umieszczone są 
na dużej wysokości. Wadą tej metody jest 
bowiem niedostateczna precyzja badań, 
a także konieczność przeznaczenia dla 
niej znacznego miejsca w warsztatowej 
przestrzeni. Dlatego sprawdzanie i usta­
wianie reflektorów odbywa się dziś nie­
mal wyłącznie przy użyciu nowoczesnych 
urządzeń, w skrócie nazywanych SEG. 

Skrócenie odcinka pomiarowego
Współczesne przyrządy do ustawiania 
świateł symulują opisaną wcześniej ścia­

Zenon Rudak
Kierownik Centrum Technicznego
Hella Polska

Reflektory służą do zapewnienia widoczności i bez­
pieczeństwa. Właściwe ich ustawienie jest absolutnie  
niezbędne, dlatego powinny być regularnie kontro­
lowane w warsztacie i w razie potrzeby – korygowane

	soczewka w przyrządzie do ustawia­
nia reflektora skraca przepisowy od­
cinek pomiarowy, wynoszący 10 m, 
do jedynie 50 cm;

	błąd pomiaru wynoszący 5 mm na 
ekranie kontrolnym przyrządu od­
powiada więc różnicy wynoszą- 
cej 10 cm na 10 m (stosunek 10 m  
do 50 cm równa się współczyn- 
nikowi 20);

	w pojeździe, którego reflektory 
znajdują się na wysokości 60 cm,  
zasięg świateł mijania wynosi 60 m 
(w przypadku nachylenia wstępnego 
wynoszącego 1% = 10 cm zasięg 
maleje do 10 m).

Oznacza to, iż w takich warunkach świa­
tło reflektorów wykazywałoby błędne 
ustawienie. Ten przykład uwidacznia, 
jak decydujący wpływ na rozkład światła 
ma odpowiednia powierzchnia kontrolna. 
O oślepianiu kierowców jadących z prze­
ciwka lub jeździe w półmroku decydują 
bowiem jedynie milimetry.

Przygotowanie pojazdu do badania
Przy ustawianiu reflektorów ważne są jed­
nak nie tylko właściwości podłoża. Rów­
nież sam pojazd musi zostać odpowiednio 
przygotowany do kontroli. Należy zwrócić 
uwagę na następujące kwestie:
	kontrola działania reflektorów;
	sprawdzenie, czy klosze nie zosta­

ły uszkodzone przez kamienie oraz 
czy nie ma na nich widocznych rys 
i zmętnień;

	doprowadzenie ciśnienia powietrza 
w oponach do przepisowego stanu;

	obciążenie samochodu osobowego 
jedną osobą na fotelu kierowcy lub 
umieszczonymi tam ciężarami o ma­
sie 75 kg; 

	samochody ciężarowe i inne pojazdy 
wielośladowe nie są obciążane;

	pojazdy jednośladowe oraz jedno­
osiowe maszyny pociągowe i robocze 
(z wozem siodełkowym lub przy­
czepą) należy obciążać jedną osobą 
lub masą 75 kg na fotelu kierowcy;

	w pojazdach z amortyzacją hy­
drauliczną lub zawieszeniem pneu­
matycznym trzeba przestrzegać wy­
magań producenta;

	jeżeli pojazd jest wyposażony w funk­
cję automatycznej korekty reflektorów 

lub system płynnej albo wielostop­
niowej regulacji, należy uwzględnić 
instrukcje producenta i zależnie od 
nich przeprowadzić różnego rodzaju 
kontrole działania;

	w różnych typach pojazdów z auto­
matycznym układem regulacji zasię­
gu świateł do ustawiania konieczny 
jest tester diagnostyczny, ponieważ 
w trakcie ustawiania sterownik musi 
znajdować się w „trybie podstawo­
wym” (jeżeli granica pomiędzy stre­
fą światła i cienia jest ustawiona 
w sposób prawidłowy, ustawienie to 
zostaje zapisane jako nowa wartość 
regulacji).

Przygotowanie przyrządu 
do ustawiania świateł
Przyrząd do kontroli reflektorów należy 
w pierwszej kolejności ustawić prawi­
dłowo względem pojazdu. W tym celu 
trzeba:
	ustawić przyrząd przed badanym re­

flektorem;
	korzystając z celownika szeroko­

pasmowego, laserowego lub zwier­
ciadlanego, wyregulować pozycję 
korpusu układu optycznego w taki 
sposób, aby linia celownika dotyka­
ła dwóch punktów znajdujących na 
tej samej wysokości i symetrycznie 
względem osi wzdłużnej pojazdu, jak 
na ilustracji obok (odstęp pomiędzy 
przednią krawędzią korpusu układu 
optycznego a reflektorem może wy­
nosić od 30 do 70 cm);

	nakierować korpus układu optyczne­
go na środek reflektora lub na źró­
dło światła, używając ewentualnie 
wskaźnika laserowego (maksymalne 
odchylenie w pionie i w poziomie nie 
może przekraczać 3 cm, a odstęp po­
między korpusem a reflektorem może 
się zmieniać w granicach podanych 
przez producenta).

Przyrządy kontrolne firmy 
Hella Gutmann Solutions
Model SEG IV pozwala sprawdzić i pre­
cyzyjnie wyregulować wszystkie stoso­
wane obecnie systemy reflektorów, czyli 
halogenowe, ksenonowe, diodowe oraz 
systemy z asystentami świateł drogowych 
(pionowa granica światła i cienia).

Skrócenie odcinka pomiarowego 10 m przez soczewkę Fresnela 
w przyrządzie SEG

Oddziaływanie odchyleń powodowanych właściwościami podłoża 
na rozkład światła

Urządzenie SEG IV (z lewej i SEG V

Zakres regulacji kolumny od 250 mm 
do 1450 mm umożliwia szybką i wy­
godną regulację w samochodach osobo­
wych, ciężarowych i motocyklach oraz 
pojazdach o wysokości reflektorów po­
nad 1,20 m (np. pojazdach rolniczych 
i komunalnych).

Pionowe skalowanie nowego ekra­
nu testowego umożliwia odczyt mie­
rzonej wartości w krokach po 0,1° 
(skalowanie w krokach 0,2°). Ekran 
kontrolny nadaje się do wszystkich 
rozkładów światła, takich jak świa­
tła mijania, światła drogowe i światła 
przeciwmgłowe, a także do rozkładu 
światła różnych asystentów świateł 
drogowych. Nadaje się też do oceny 
i kalibracji (w połączeniu z urządze­
niem diagnostycznym Mega Macs) 
świateł drogowych typu Matrix LED, 
np. w samochodzie Audi A8.

Model SEG V to cyfrowy przyrząd 
do ustawiania reflektorów najnowszej 
generacji. Ma solidną konstrukcję. Jego 
ekran dotykowy 8,4” służy do prostego, 
czytelnego i intuicyjnego sterowania 
wszystkimi funkcjami.

Elektroniczny czujnik położenia 
umożliwia kompensację nierówności 
powierzchni podłogi. Użytkowanie uła­
twia długi czas pracy mobilnej z zasi­
laniem akumulatorowym i krótki czas 
ładowania akumulatora.

Jednoznaczna identyfikacja pojazdu 
uzyskiwana jest dzięki funkcji Car Hi-
story. Kamera CMOS przeznaczona jest 
do rejestracji rozkładu światła i później­
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