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RECOVERY 2018
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Aktualne oprogramowanie to wiecej pojazdéw, nowe wskazdwki naprawcze i wiele
innych mozliwosci, ktdre utatwig naprawe kazdego pojazdu!

Skorzystaj z promocji RECOVERY 2018 juz dzis!
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Diesel

Rudolf Alexander Diesel, wybitny niemiecki inzynier, twdrca silnika wysokopreznego nazywa-
nego do dzis jego nazwiskiem, nie miat w Zyciu szczeScia. Po Kilku latach wstepnych eks-
perymentow zaprezentowat w 1900 roku te, dojrzatg juz, konstrukcje na wystawie Swiatowej
w Paryzu. Nie zdawat sobie jeszcze wtedy sprawy z jej epokowego znaczenia. Gfdwne zalety
swego wynalazku widziat w mozliwosci stosowania w nim paliwa otrzymywanego z tanich...
orzeszkow ziemnych zamiast z drogiej ropy naftowej.

Zanim ruszyta masowa produkcja olejow arachidowych, przed udanymi probami nape-
dzania samochoddw silnikami Diesla, ich konstruktor zgingt w 1913 roku podczas podrdzy
promem do Anglii przez Kanat La Manche. Morze wkrétce wyrzucifo jego ciafo na brytyjski
brzeg, lecz nie udafo sie ustalic¢, czy byt to skutek morderstwa, czy samobdjstwa.

Pierwsza z tych mozliwosci kierowata podejrzenia w strone przemystowcow naftowych za-
grozonych konkurencja paliw roslinnych. Drugg kojarzy¢ mozna z trudng sytuacjg finansowg
stawnego juz wéwczas wynalazcy. Cho¢ zdazyt do tego czasu sprzedad kilka stacjonarnych
silnikéw przemysfowych, nie wydawaty sie one potencjalnym uzytkownikom wyraznie lepsze
od bardzo rozpowszechnionych parowych, benzynowych i gazowych. Wprawdzie w pierw-
szych latach XX wieku pierwsze silniki wysokoprezne pojawity sie na statkach morskich,
to jednak trwata jeszcze w petnym rozkwicie epoka parowcow, a nawet nie przeszty catkiem
do historii wspaniatfe transoceaniczne zaglowce. Tymczasem eksperymenty inzyniera Diesla
kosztowaty sporo, zycia osobistego tez nie prowadzit oszczednie: wiele podrézowat po Swie-
cie, mieszkat z rodzing luksusowo, inwestowat nie zawsze trafnie...

Prawdziwe sukcesy silnikéw wysokopreznych zaczety sie dopiero w latach miedzywojennych,
po czesci za sprawg udoskonaleri wprowadzanych do pierwotnej konstrukcji przez Roberta
Boscha. Najpierw nastgpit dynamiczny rozwdj samochodow ciezarowych z takim wtasnie na-
pedem, a tuz przed wojng tzw. ,ropniaki” zadebiutowaty takze w eleganckich limuzynach.

Po wojnie dominujgce dotychczas silniki benzynowe poznikaty niemal btyskawicznie z cie-
zaréwek i autobusdw. W samochodach osobowych proces ten, cho¢ mniej wyrazny, odznaczat
sie w kolejnych dekadach statym przyspieszeniem, az do ostatecznego (zdawaftoby sie) triumfu
diesli w koricowce zeszfego stulecia i w poczatkach obecnego. Dzieki upowszechnieniu sie Sys-
temdw wtryskowych common rail stale unowoczesniany naped wysokoprezny zaczat uchodzi¢
pod kazdym wzgledem za optymalny technicznie, ekonomicznie i ekologicznie.

AZ tu nagle przyszta w ostatnich latach tendencja odwrotna. Kolejni wytwdrcy pojazddw
osobowych ogfaszaja, ze przysztosé jest tylko w ,,benzynie”. Kolejne europejskie miasta roz-
wazajg wprowadzenie zakazu wjazdu dla wszelkich samochoddw z dieslowskim napedem.
Rzeczowych argumentdw pada przy tym niewiele i sprawa wyglada raczej na gigantyczng
akcje marketingowg. Mozna jg zaakceptowad, ale co poczag¢ z catym ciezkim transportem,
w ktdrym silniki wysokoprezne nie majg zadnych, nawet przysztosciowych konkurentéw?

Marian Kozfowski
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