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chromowg i doprowadzi¢ do wycieku
oleju, czyli uszkodzenia amortyzatora.
Nalezy uzywac tylko narzedzi prze-
znaczonych do tego celu);

. wtozenia zmontowanej kolumny od

dotu i wykonania wszystkich pozosta-
tych czynnos$ci montazowych w kolej-
nosci odwrotnej wzgledem opisanej
przy demontazu, z zastosowaniem
odpowiedniej  procedury montazu
i wiasciwych momentéw dokrecania.

KYB zaleca:
1. wykona¢ kontrole geometrii zawiesze-

2.

nia po kazdej wymianie amortyzato-
row w samochodzie;

zawsze  wymienia¢  amortyzatory
i sprezyny zawieszenia parami w ob-
rebie jednej osi;
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3. obejrze¢ film na temat wymiany

amortyzatoréw przedniej osi w sa-
mochodzie Nissan Qashgai [02.07-],
dostepny na: www.youtube.com/KYB-
Europe.

Nowa aplikacja KYB
Mobilna aplikacja KYB Suspension So-
lutions, ktérg wprowadzono pod koniec

listopada ub. roku, zostata pobrana juz
przez ponad tysigc uzytkownikow!

Spetnia ona dwie funkcje:

. pomaga u$wiadamia¢ klientéw o ko-

niecznosci wymiany zuzytych badz
uszkodzonych  elementéw
szenia (mechanik za jej posrednic-
twem przesyta wiascicielowi pojazdu
wiadomos$é tekstowg z informacja
o zidentyfikowanych uszkodzeniach

zawie-

oraz elementach zakwalifikowanych
do wymiany i dodatkowo linki do
filmoéw, przedstawiajagcych zagroze-
nie i ryzyko zwigzane z eksploatacjg
zuzytych amortyzatorow, sprezyn za-
wieszenia oraz elementéw montazo-
wych);

2. przedstawia kompletng
ktdrg warsztat przeprowadzit w po-
jezdzie klienta, pozwala tez wystaé
bezptatng wiadomos$¢ tekstowg do
kierowcy wraz z zatgczonymi zdjecia-
mi zaréwno przed, jak i po wykona-
niu ustugi.

Aplikacja KYB Suspension Solutions

dostepna jest do pobrania bezpfatnie

w sklepie App Store i Google Play dla me-

chanikéw w 28 krajach Europy oraz na

stronie kyb-europe.com.

naprawe,

FOT. KYB

FOT. SCHAEFFLER

@ FAG ‘ @Dl

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
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SCHAEFFLER

marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

tancuchowy naped rozrzadu (1)

Przyktady tego rodzaju konstrukcji poka-
zane w poprzednim odcinku tej publika-
cji nalezg do najprostszych i nie sg juz
stosowane w nowoczesnych silnikach.
Zastgpity je rozwigzania bardziej skom-
plikowane.

Potrzeba  modernizacji  tancucho-
wych napeddéw rozrzadu wynikfa przede
wszystkim z rozwoju samych mecha-
nizméw zaworowych, w ktorych liczba
zaworéw przypadajacych na jeden cylin-
der ulegta zwielokrotnieniu, badz tez po-
jedyncze zawory: dolotowy i wydechowy
— ustawione sg wzgledem siebie skosnie.
W obu przypadkach chodzi o usprawnie-
nie przeptywu spalanej mieszanki pali-
wowo-powietrznej.

Naped DOHC (rys. 1), spetniajacy
powyzsze wymogi, wystepuje w silniku
0 rzedowym ukfadzie cylindréw, wypo-
sazonym w dwa watki rozrzadu nape-
dzane wspolnym tancuchem ze $lizgo-
wymi prowadnicami: statg i napinajaca.
Jeden z nich obstuguje wytacznie za-
wory dolotowe, a drugi — wylotowe.
Oba napedzane sg bezposrednio od
watu korbowego z przetozeniem wyno-
szacym 1:2.

Naped SOHC (rys. 2) przeznaczony
jest do silnikéw z tradycyjnym mecha-
nizmem zaworowym o jednym watku
rozrzadu, obstugujgcym zaréwno zawo-
ry dolotowe, jak i wydechowe. Zastoso-
wany w nim watek posredni pozwala
uzyska¢ bardziej kompaktowe gabaryty
catego silnika i zwiekszy¢ wytrzymatosé
obydwu tancuchoéw dzieki zmniejsze-
niu ich dtugosci. Potrzebne sg jednak
tutaj juz cztery prowadnice (dwie state
i dwie napinajgce). Czesto watkiem po-
$rednim napedzana jest pompa uktadu
chtodzenia.

Naped DOHC w wersji zmody-
fikowanej (rys. 3) wykorzystuje sie
w silnikach z dwoma watkami roz-
rzadu i dwustopniowym (pierwotnym
i wtérnym) przeniesieniem momentu
obrotowego. W uktadzie tym wystepu-
ja trzy fancuchy z prowadnicami i na-
pinaczami. Do napedu pompy ukfadu
chtodzenia stuzy oddzielny fancuch
dodatkowy z wtasnym mechanizmem
napinajacym.

Naped rozrzadu silnikéw z cylin-
drami w uktadzie V (rys. 4) wymaga
specjalnych rozwigzan konstrukcyj-
nych. W prostszej jego wersji kofa
tancuchowe dwoch watkéw rozrzgdu
(po jednym dla kazdego rzedu cy-
lindréw) tacza sie z kotem na wale
korbowym za pomocg wspdblnego,
dtugiego tancucha z pojedynczym na-
pinaczem i $lizgowymi prowadnicami.
Czesto stosowany jest w tym ukfa-
dzie watek posredni umieszczony po-
miedzy watkami rozrzadu. Stabilizuje
on bieg tancucha, a moze by¢ tez wy-
korzystywany dodatkowo do napedu
pompy uktadu chtodzenia lub innych
urzadzen osprzetu silnika.

Uktad V z watkami posrednimi
(rys. 5) rozwigzuje problem réwno-
czesnego napedu czterech watkow
rozrzadu w silnikach  widlastych
0 zwielokrotnionej
w poszczegdlnych cylindrach. W tym
wypadku naped jest przekazywany
z wafu korbowego dwoma tancuchami
na dwa symetryczne watki posrednie,
a z nich, poprzez kolejne fancuchy, na
dwie pary watkéw rozrzadu. Pozwala
to zastosowa¢ mniejsze kota tancu-
chowe na watkach rozrzadu, a takze
zmniejszy¢ ogblne gabaryty gtowicy.

liczbie zawordw

Kazdy z tancuchéw ma przy tym od-
dzielny komplet prowadnic $lizgowych
i napinajacych. Watki posrednie mozna
dodatkowo wykorzystywa¢ do napedu
pompy ukfadu chtodzenia, wspomagania
kierownicy, sprezarki klimatyzacyjnej itp.

Dodatkowe informacje, instrukcje mon-
tazu, broszury techniczne oraz Service
Info dostepne sg na www.repxpert.pl .

Can.

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2018



