Demontujemy S$ruby kota pasowego
watu korbowego.

Demontujemy koto pasowe watu kor-
bowego.

Demontujemy $rodkowg i dolng osto-
ne paska rozrzadu.

Luzujemy napinacz kluczem dwu-
otworowym (dostepny w Conti®Tool
Box) ruchem przeciwnym do wskazé-
wek zegara (rys. 5).

Zdejmujemy pasek rozrzadu. Uwaga:
Nie obracamy kotami bez zatozonego
paska rozrzadu!

Montaz uktadu
Uwaga: Przed montazem kontrolujemy
znaki, liniat watka rozrzadu oraz trzpien
blokujacy pompe wtryskowa.
Zaktadamy dostepny w Conti®Tool
Box przyrzad blokujgcy koto rozrzadu.
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Luzujemy Srube kota rozrzadu, ale
jej nie odkrecamy! Uwaga: przy luzo-
waniu $ruby kota rozrzadu nie wolno
przytrzymywac¢ watka rozrzadu linia-
fem nastawczym!

Luzujemy kota zebate na piascie.
Demontujemy $rube kota rozrzadu
(rys. 6).

Demontujemy koto rozrzadu.
Wykrecamy Sruby z pompy wtrysko-
wej. Uwaga: Sruby typu ,A” (z ostrym
katem) koniecznie wymieniamy na
nowe. Sruby typu ,B” (z katem pro-
stym) mozemy uzy¢ ponownie.

Koto pasowe pompy wtryskowej usta-
wiamy na $rubach w $rodku podfuz-
nego otworu.

Zaktadamy pasek w kolejnosci od-
wrotnej do ruchu zegara, poczawszy
od kota watu korbowego (rys. 7).

Zwracamy uwage, by pasek miedzy
kotami zebatymi byt naprezony.
Zaktadamy koto rozrzadu na watek
rozrzadu wraz z zatozonym paskiem
rozrzadu.
Wkrecamy lekko Srube kofa rozrzadu
(zachowujac ruchomos¢ kota bez lu-
z6w osiowych).
Luzujemy nakretke rolki napinajgcej
i ruchem zgodnym do wskazéwek
zegara kluczem dwuotworowym (do-
stepny w Conti®Tool Box), obracamy
napinacz tak, by naciecie oraz znak
na przedniej ptycie pokryly sie.
Dokrecamy nakretke rolki napinajgcej
momentem 20 Nm (rys. 8).
Sprawdzamy GMP (rys. 1).
Dokrecamy $rube kota pasowego
watka rozrzadu momentem 45 Nm
(rys. 9).
Dokrecamy $ruby kofa
pompy wtryskowej:
— wersja ,A” momentem 20 Nm (po
sprawdzeniu poczagtku podawania
pompy wtryskowej + 90°);
— wersja ,,B” momentem 25 Nm
(rys. 3).
Wyjmujemy liniat oraz trzpien blo-
kujgcy na pompie wtryskowej i wy-
konujemy dwa petne obroty watem
korbowym, zgodnie z prawidfowym
kierunkiem jego dziatania.
Po wykonaniu obrotéw znaki od-
niesienia muszg znalez¢ sie w tym
samym potozeniu (rys. 10).
Sprawdzamy, czy liniat watka roz-
rzadu oraz trzpieh blokujacy pompy
wtryskowej dajg sie bez problemu
osadzi¢ w miejscu blokowania.
Wyciggamy liniat watka rozrzadu
i trzpien blokujacy pompy, obracamy
wat korbowy ponownie i sprawdzamy
znaki.
Jezeli znaki nie pokrywaja sie, ko-
nieczna jest korekcja napiecia paska
i ponowne sprawdzenie (po uprzed-
nim dwukrotnym obrdceniu watu).
Dalszy montaz wykonujemy wedtug od-
wroconej kolejnosci demontazu. Nastep-
nie uruchamiamy silnik lub wykonujemy
jazde prébna.
Wymiane paska rozrzadu dokumentu-
jemy na naklejce (rys. 11).
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wymiana amoryzatorow

Montaz amortyzatora

W pozycji rozciagnietej

Nalezy unika¢ ostatecznego dokrecania
zamocowan amortyzatoréw w momen-
cie, gdy pojazd jest jeszcze na podno$ni-
ku, a kota zwisajg swobodnie.

Poprawne wykonanie tej operacji wy-
maga dokrecania potaczen elementow

gumowych amortyzatoréw i kolumn
amortyzujacych dopiero wtedy, gdy po-
jazd stoi na podtozu przy obcigzonym
zawieszeniu.

Pozostate mocowania (np. zaciski,
opaski) mogg zosta¢ dokrecone jeszcze
przed opuszczeniem pojazdu.
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Uzywanie nieodpowiednich narzedzi

Demontaz lub montaz amortyzatoréw lub
elementéw zawieszenia za pomocg klu-
cza udarowego oraz szczypiec zacisko-
wych zaktadanych na ttoczysko lub rure
amortyzatora oznacza ryzyko uszkodze-

ZAROWNO NAM, PRODUCENTOM, JAK I MECHANIKOM NAPRAWIAJA-
CYM SAMOCHODY ZALEZY NA PEENEJ SATYSFAKCJI KLIENTOW. DLATE-
GO ZWRACAMY TU UWAGE NA TYPOWE BLEDY MONTAZU ZAWIESZEN
POPEENIANE W PRAKTYCE WARSZTATOWE]

nia montowanych elementéw, co pozniej
moze doprowadzi¢ do pojawienia sie ha-
taséw towarzyszacych ich pracy. Ponadto
zachodzi woéwczas niebezpieczehstwo
odkrecenia sie nakretki mocujacej tfok
z zaworami do ttoczyska amortyzatora.
W takiej sytuacji ttoczysko w amortyza-
torze gazowym moze nawet gwattownie
wystrzeli¢. Ponadto szczypce zaciskowe
uszkadzajg zwykle precyzyjnie obrobiong
powierzchnie ttoczyska ($rednia chropo-
watos$¢ na poziomie 0,2 um), co skutkuje
zniszczeniem uszczelnienia tej czesci.
Z kolei uzycie szczypiec do blokowania
rury amortyzatora moze doprowadzi¢ do
jej zgniecenia, czyli uszkodzenia, ktdre
nie daje sie juz usung¢. Zawsze wiec
nalezy uzywac¢ wytacznie narzedzi prze-

znaczonych specjalnie do takich operacji.

Niewtasciwy moment dokrecania

Bardzo czesto podczas montazu elemen-
téw zawieszen stosowany jest za niski
lub za wysoki moment dokrecania ich

pofaczen gwintowych. W efekcie, z cza- >
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