sem mogg pojawia¢ sie hatasy, a za-
wieszenie bedzie dziata¢ niepoprawnie.
Niekiedy dochodzi nawet do uszkodzenia
zle zamontowanych elementéw. Dlate-
g0 nalezy zawsze uzywac do tego celu
specjalistycznych narzedzi montazowych
i kluczy dynamometrycznych umozliwia-
jacych stosowanie odpowiednich mo-
mentéw dokrecania.

Naprezenie zawieszenia
Jezeli po obnizeniu lub podniesieniu
zawieszenia jego elementy nie zostang
odprezone, mozliwe jest jego nadmierne
naprezenie wstepne. Czesto skutkuje to
niewfasciwym prowadzeniem samocho-
du, a takze szybszym zuzyciem elemen-
téw i pofaczen metalowo-gumowych.

Po obnizeniu lub podniesieniu za-
wieszenia pojazdu wszystkie elementy
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muszg zosta¢ ustawione pod wtasciwym
katem pracy, czyli z prawidtowg wyso-
koscig zawieszenia. W tym celu nalezy
odkreci¢ wszystkie pofaczenia metalowo-
gumowe zawieszenia, przepchna¢ nieco
samochdd w przdd i w tyt, a nastepnie
w nowej pozycji, na podnosniku 4-ko-
lumnowym lub nozycowym, dokreci¢ za-
lecanym momentem wszystkie elementy
zawieszenia.

Niepetna wymiana elementéw
Podczas wykonywanej kontroli lub wy-
miany bardzo czesto sg pomijane nie-
ktére elementy zawieszenia, np. sprezy-
ny, fozyska mocowania, odboje, osfony
amortyzatoréw, elektronika sterujgca za-
wieszeniem, sprezarki itd.

Nalezy skontrolowa¢ i w razie po-
trzeby wymienia¢ wszystkie te elementy.

—

B

W pojazdach wyposazonych w zawie-
szenie pneumatyczne nalezy dodatkowo
sprawdzi¢ kompresor z przekaznikami
oraz przewody sprezonego powietrza.

Niewtasciwa wysokos$¢

gniazda sprezyny

Dotyczy to zawieszen z zewnetrznie
gwintowanymi rurami amortyzatorow.
Niewtasciwie ustawiona (zbyt mata) wy-
soko$¢ gniazda sprezyny na amortyzato-
rze moze powodowac brak odpowiednie-
go wstepnego naprezenia cafego zawie-
szenia. W uktadach ze sprezyng monto-
wang obok amortyzatora moze doj$¢ do
jej przekrzywienia, a nawet wypadniecia.

Amortyzator jest ,dobijany” do skrajnych
pozycji i szybko dochodzi do uszkodze-
nia jego odboju. Droga tfumienia staje sie
niedostateczna, co powinno by¢ spraw-
dzane podczas okresowej kontroli stanu
technicznego pojazdu. Jezeli gniazdo

sprezyny jest ustawione zbyt wysoko,
amortyzator nie pracuje w obszarze $ci-
skania i ma zbyt krotkg droge ttumienia.
Skutek Zle ustawionej wysokosci gniazda
sprezyny to niewfasciwe zachowanie sie
samochodu na drodze.

W przypadku zawieszenia gwintowa-
nego mozna zmienia¢ wysoko$¢ gniaz-
da sprezyny jedynie w ograniczonym
zakresie. Odpowiednie dane podane sa
w certyfikacie i nalezy ich bezwzglednie
przestrzegac.

Niepoprawne wykorzystanie

elementéw montazowych

Bardzo czesto elementy montazowe sg
niewtasciwie montowane (np. gniazda
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sprezyn, tulejki itp.). Jezeli dla przykfa-
du brakuje podktadki wspierajgcej gérne
mocowanie amortyzatora, moze dojs$¢ do
uszkodzenia zawieszenia lub nadwozia
pojazdu.

Z amortyzatorem zwykle wspotpracu-
je kilka elementéw montazowych. Nalezy
je poprawnie zamontowa¢, dzieki czemu

amortyzator bedzie mogt prawidfowo
dziafac.
Btedny dobér czesci

Niekiedy dobrane i zamoéwione czesci
nie pasujg do naprawianego samocho-
du. Warto pamieta¢, ze nie kazdy model

Golfa jest taki sam, jak jego drugi egzem-
plarz i podobnie nie kazdy mercedes jest
identyczny z pozornie takim samym, sto-
jacym obok.

Czesdci zamienne nalezy wyszukiwaé
w katalogach lub systemach zamdwie-
niowych dystrybutoréw. Poprawny do-
bér ma bowiem decydujgce znaczenie.
Nalezy zwrdci¢ uwage na silnik, typ za-
wieszenia, opcje itp. W katalogu online
firmy Bilstein znajdujg sie wskazdwki
utatwiajgce wybor. Ponadto, przed ope-
racjg montazu zawsze nalezy poréwnac
wymieniang cze$¢ z nowa.

Brak kontroli geometrii zawieszenia

Po wymianie elementéw zawieszenia
pojazdu nalezy zawsze sprawdzi¢ jego
geometrie. Niewtasciwa geometria za-
wieszenia prowadzi do pogorszenia pro-
wadzenia samochodu, jak réwniez nad-
miernego obcigzenia elementéw samego
zawieszenia.

Zawsze po wymianie ktorejkolwiek
czesci zawieszenia nalezy skontrolowac
jego geometrie przy uzyciu odpowiednie-
g0 przyrzadu lub urzadzenia. Roéwniez
w przypadku pojazdéw i osi, dla ktérych
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teoretycznie nie zmienia sie geometria,
nalezy jg bezwzglednie zweryfikowad
w celu usuniecia ewentualnych innych
usterek samochodu.

Obcigzanie préznych miechéw

Bardzo czesto zdarza sie, ze bezposred-
nio po montazu nowych miechéw po-
wietrznych samochdd jest catkowicie
opuszczany z podnos$nika. W ten sposdéb
opiera sie on na podtozu za po$rednic-
twem miechow, ktdre nie sg wypetnione
powietrzem pod wtasciwym ci$nieniem.
Prowadzi to do uszkodzenia miecha,
ktéry w bardzo krotkim czasie przestaje
dziatac.

Naprawiajac samochody z tego ro-
dzaju zawieszeniem, nalezy postepowac
zgodnie z zaleceniami ich producenta,
a przy oproznianiu i napefnianiu mie-
chéw powietrznych oraz kasowaniu ich
zapisanych koddéw usterek zawsze sto-
sowaé przyrzad diagnostyczny z odpo-

wiednig do tego celu funkcja. Dodatkowo
mozna skorzysta¢ z instrukcji montazu
firmy Bilstein oraz filméw instruktazo-
wych dostepnych pod adresem:
www.youtube.com/user/BILSTEINde

Wymiana modutéw powietrznych

Mercedes Klasy E o symbolu W211

swoj wysoki komfort jazdy zawdziecza

pneumatycznemu zawieszeniu Bilstein.

Wymiana jego zuzytych modutéw po-

wietrznych jest prosta, pod warunkiem

zachowania zalecen producenta.

Bilstein dostarcza elementy pneuma-
tycznego zawieszenia zardbwno na pierw-
szy montaz, jak i w niezmienionej formie
na aftermarket. Dzieki temu mechanik
zawsze zyskuje gwarancje idealnego do-
pasowania czesci do konkretnego mode-
lu samochodu.

Podczas wymiany nalezy jedynie prze-
strzega¢ nastepujgcych zasad:

1. Moduty powietrzne, podobnie jak tra-
dycyjne amortyzatory, wymieniamy
parami, na tej samej osi.

2. Kazdy nowy element nalezy dokfadnie
sprawdzi¢ pod kagtem ewentualnego
uszkodzenia w trakcie transportu,
a przed montazem oceni¢ stan tech-
niczny pozostatych czesci (przewo-
déw, sprezarki etc.). W przypadku
$ladow zuzycia nalezy je wymienic.

3. Podczas catej procedury wymiany mo-
dutéw powietrznych nalezy postepo-
wac krok po kroku wedtug zataczonej
do miecha instrukcji, a w przypadku
korzystania z odpowiedniego urza-
dzenia diagnostycznego — takze z jego
wskazdwek.

4. Bezwzglednie przed opuszczeniem kot
samochodu na podfoze nalezy wstep-
nie napompowac miechy powietrzne.

5. Witasciwe i pefne napetnienie mie-
chéw powinno nastapi¢ po ustawie-
niu két samochodu na statym podfozu
w uprzednio zmierzonej standardowe;j
pozycji zawieszenia.

6. Po napompowaniu miechéw nalezy
sprawdzi¢ i oceni¢ ich ksztatt, gdyz
jakiekolwiek deformacje $wiadczg
0 nieprawidtowej wymianie badz
0 uszkodzeniu elementu.

7. Po wymianie miechdw, podobnie jak
przy tradycyjnych amortyzatorach, na-
lezy ustawi¢ geometrie zawieszenia
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