OSPRZET SILNIKOW

Pompy w napedach rozrzadu

Pompa zapewnia staty obieg cieczy chto-
dzacej w uktadzie pod odpowiednim ci$-
nieniem. Brak wtasciwego obiegu cieczy
powoduje szybki wzrost temperatury sil-
nika, a w dalszej konsekwencji — nawet
jego zatarcie. Dlatego sprawnos¢ pompy
i ukfadu chfodzenia jest przystowiowym
,0czkiem w gtowie” wiekszosci kierow-
cow i mechanikéw, lecz jak kazdy ele-
ment osprzetu silnika — czasami ulega
awariom. Ich przyczyny mogg byc¢ rézne.
Niniejsza publikacja ma na celu przed-
stawienie kilku najczestszych uszkodzen
pomp, ich przyczyn i nastepstw, szcze-
glInie wtedy, gdy napedzane sg przez
pasek rozrzadu.

Awarie pomp wynikajg m.in. z:
b uszkodzen mechanicznych,
b uszkodzen eksploatacyjnych,
b nieszczelnosci.

UKLAD CHLODZENIA SAMOCHODU UTRZYMUJE TEMPERATURE SIL-
NIKA NA ODPOWIEDNIM POZIOMIE. JEGO EFEKTYWNOSC ZALEZY
OD SPRAWNOSCI I JAKOSCI TAKICH ELEMENTOW, JAK TERMOSTAT,
CHLODNICA, WENTYLATOR, PLYN CHEODZACY I JEGO POMPA

Do podstawowych przyczyn uszkodzen
mechanicznych mozna zaliczy¢:

> nieprawidfowy montaz pompy,

» brak osiowosci uktadu,

> zbyt mocny lub zbyt sfaby naciag paska,
» nieprawidfowy dobdr paska rozrzadu.

Nieprawidtowy montaz
Moze by¢ on spowodowany niedostatecz-
nym dostepem do uktadu (mato miejsca),
pos$piechem, rutyng mechanika lub... nie-
wiaéciwym doborem pompy do silnika.
Na rys. 1 pokazano uszkodzenia spo-
wodowane uderzeniem wirnika pompy
0 krawedz gniazda podczas niewtasci-
wego montazu. W dalszej konsekwencji
doprowadzito to do catkowitego peknie-
cia wirnika i braku chtodzenia silnika.
Czasami dochodzi takze do zamon-
towania pompy nieosiowo, CO moze

skutkowac nieréwnomierng pracg paska.
W takim wypadku albo pasek ,ptywa”
i ociera o ostone rozrzadu lub blok sil-
nika, albo jest niszczony (ciety) na kole
pompy badz rolkach prowadzacych lub
napinajacych, wyposazonych w krawe-
dzie zewnetrzne biezni (rys. 2).

Nieprawidtowe napiecie

paska rozrzadu

Ten btad montazowy wptywa niekorzystnie
na jako$¢ pracy pompy i jej zywotnos¢. Zbyt
mocne naprezenie paska moze skutkowac
awarig nie tylko samej pompy (uszkodze-
nie fozyska pompy i uszczelnienia, za-
tarcie, hatasy, wycieki ptynu), lecz takze
brakiem wspdfosiowosci ukfadu rozrzadu
i nieprawidfowg pracg paska, grozacg jego
uszkodzeniem lub zerwaniem. Niektorzy
producenci nakazujg wrecz, aby po kazdo-
razowej wymianie paska obowigzkowo
sprawdzi¢ jego napiecie. Zdarza sie takze,
ze producent, w trosce o bezpieczenstwo
uktadu, wymaga sprawdzenia naprezenia
paska rozrzadu przed elementami nape-
dzanymi, w tym takze przed pompg ukfadu
chfodzenia. Przyktadem moze by¢ tu Fiat,
ktéry w swoim benzynowym silniku 1.2
typu 188 A4 wymaga takiego sprawdzenia
w dwdch miejscach: przed napinaczem
i przed pompag (patrz rys. 3).
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Niewtasciwy dobér czesci

Czasami problemem jest takze umiejetno$c¢
wiasciwego doboru paskoéw rozrzadu do
konkretnego silnika. Najczestszymi przy-
czynami sg w tym przypadku: niewtasciwa
identyfikacja silnika (typ, moc, lata pro-
dukgcji, oznaczenie silnika) lub stosowanie
np. nieaktualnych katalogéw doboru.

Nalezy pamieta¢, ze producenci
silnikéw czesto wprowadzajg zmiany
konstrukcyjne, ktoérych nieuwzglednie-
nie skutkuje pozniej brakiem wtasciwej
wspotpracy paska z elementami nape-
dzanymi. Wystarczy, ze zmieni sie profil
zebow paska, rozstaw miedzy zebami,
a juz moze sie okaza¢, ze pompa od-
powiednia poprzednio, obecnie spowo-
duje nieodwracalne szkody.

W momencie, gdy moduty zebow
paska i pompy nie bedg zgodne, pasek
zacznie przeskakiwac, a jego zeby ule-
gng uszkodzeniu (naderwaniu, trwatym
odksztafceniom).

Moze to doprowadzi¢ do awarii nie
tylko uktadu chfodzenia (pasek nie na-
pedza pompy), ale réwniez do uszko-
dzenia silnika (zerwanie paska, brak
przeniesienia napedu z watu na watek
rozrzadu lub np. pompe wtryskowg).
Dlatego zawsze trzeba potwierdzac, czy
zastosowany pasek i koto pompy posia-
dajg wtasciwy, wspdlny modut zebdw.
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Uszkodzenia eksploatacyjne

Wynikajg one z réznych przyczyn.
Najczestszymi sg: niewtasciwy ptyn
chtodzacy, zbyt dtugi czas eksploatacji
lub... pompa niskiej jakosci. Uzytkow-
nik samochodu i mechanik powinni ze
sobg wspdtpracowa¢ w tym zakresie.
Co prawda, pierwszego interesuje naj-
czesciej niski koszt naprawy, a drugiego
maksymalny zysk, ale muszg zawsze
znalez¢ porozumienie w kwestiach do-
tyczacych bezpieczenstwa eksploatacii
pojazdu.

Oczywiécie, nalezy takze trzymac
sie wymagan producenta samochodu
w zakresie wymiany ptynu chtodzgce-
go i pompy, ale nie mozna zapomnie¢
o zdrowym rozsadku i doswiadczeniu
mechanikéw. Zastosowanie ptynu o nie-
wtasciwej temperaturze zamarzania lub
wrzenia moze spowodowac nie tylko
zamarzniecie lub przegrzanie ukfadu,
ale rowniez uszkodzenie wirnika, jezeli
wykonany jest on z tworzywa sztuczne-
go. Niektore ptyny powinny by¢, zgodnie
Z wymaganiami producenta pojazdu,
wymieniane po odpowiednim okresie
eksploatacji. Zawsze nalezy wybieraé
ptyn, ktéry byt wczes$niej stosowany.
Zastosowanie innych ptynéw moze spo-
wodowac¢ rozszczelnienie uktadu (ptyny
agresywne) lub jego zamulenie i korozje.

’ ¥ WP — pompa uktadu

fame, &7 chlodzenia
= MT — napinacz
aaas® CAM — watek rozrzadu

CK — wat korbowy

RYS. 3. SCHEMAT SPRAWDZENIA NA-
PIECIA PASKA ROZRZADU W SILNIKU
FIAT 1.2 BENZYNOWY. TYP 188 A4

W przypadku nieszczelno$ci czesto
dochodzi do uszkodzen paska rozrzadu
spowodowanych faktem ,wchodzenia”
sktadnikéw ptynu chfodniczego w struk-
ture gumy, usztywniajacego pasek (zaczy-
na sie on kruszy¢ i pekac¢) albo powodu-
jacego rozwulkanizowanie, zmiekczenie
materiatu (rozdzielenie wszystkich czesci
skfadowych paska), co w konsekwencji
skutkuje spadkiem jego wytrzymatosci.
Najczesciej prowadzi to do zerwania pa-
ska i powaznej awarii silnika.

Niektorych ptyndw nie wolno ze sobg
miesza¢, bo w wyniku reakcji chemicz-
nej moga straci¢ swoje wifasciwosci
chtodzace, np. ptyny stosowane w sa-
mochodach grupy VAG typu G11 (zie-

lono-niebieski) i G12 (rézowy). Zamule- >
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