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Dynamiczna wymiana 
płynu przekładniowego

muszą być przygotowane na rosnącą licz­
bę kierowców użytkujących pojazdy wy­
posażone w automatyczną skrzynię bie­
gów, a tym samym – ich serwisowanie. 

Najczęściej wykonywaną usługą 
w tym zakresie jest wymiana oleju ATF. 
Do lamusa można już odłożyć teorię, 

jeszcze do niedawna powtarzaną przez 
producentów, że fabrycznie wlany płyn 
wystarcza na całe życie samochodu. 
Samo pojęcie „całe życie samochodu” 
jest nieprecyzyjne, inaczej rozumiane 
przez producenta i klienta, do tego do­
chodzi jeszcze żywotność danego układu, 

Na świecie już połowa pojazdów wypo­
sażona jest w przekładnie automatyczne, 
w Polsce – jedynie około 20%. Choć teo­
retycznie daleko nam jeszcze do średniej 
światowej, to jednak liczba „automatów” 
w naszym kraju szybko wzrasta. Ten trend 
powoduje, że warsztaty samochodowe 

kinetyczną, lecz również w tzw. 
przekładniach bezstopniowych 
(CVT) i dwusprzęgłowych ze 
sprzęgłami mokrymi. Główną 
zaletą wymiany dynamicznej jest 
całkowita wymiana płynu ATF 

i zapobieganie mieszaniu się sta­
rego z nowym. Polega to na pod­

łączeniu urządzenia do wymiany 
płynu ATF, tak aby wymiana odbywa­

ła się w trakcie pracy skrzyni, co jest 
kolejnym plusem metody, ponieważ nie 
ma przerw w smarowaniu przekładni 
i nie dochodzi do niebezpiecznej, nawet 
krótkotrwale, pracy na sucho. Pompa 
wypycha zużyty środek smarny i w jego 
miejsce wtłacza świeży płyn. W peł­
ni skomputeryzowana maszyna auto­

wysoką dokładność podczas 
wymiany; nie wymaga też 
kompensacji temperatury.

Obsługa maszyny jest in­
tuicyjna i wystarcza do tego 
zaledwie jedna osoba. Moż­
na zatem powiedzieć, że me­
toda dynamiczna to kolejny 
krok w automatyzacji, ponie­
waż w tym przypadku zada­
niem mechanika jest obsługa 
maszyny, a samą wymianą 
zajmuje się urządzenie, któ­
re dzięki oprogramowaniu 
chroni przed ewentualnymi 
błędami nieświadomie po­
pełnianymi przez człowieka.

                                   n

a ten okres może być odmienny dla po­
szczególnych systemów i całego pojazdu. 

Obecnie przyjmuje się zasadę, że wy­
miana płynu przekładniowego powinna 
nastąpić najpóźniej po przebiegu zgodnym 
z zaleceniami producenta, zazwyczaj jest 
to 50 000 – 70 000 km. Takie podej­
ście pozwala długo zachować żywotność, 
sprawność oraz płynność pracy przekładni. 

Stosowane są dwie metody wymiany 
oleju przekładniowego: statyczna i dy­
namiczna. Ta pierwsza nie wymaga po­
siadania przez warsztat specjalnych urzą­
dzeń, gdyż oparta jest na grawitacji. Po 
odkręceniu korka spustowego płyn ATF 
po prostu wypływa i następnie zostaje 
zastąpiony nowym. 

We współczesnych „automatach” me­
toda statyczna pozwala na wymianę jedy­
nie 40-60% oleju, ponieważ reszta pozo­
staje w skrzyni. W efekcie nowy płyn mie­
sza się ze starym i w ten sposób powstaje 
substancja o nieznanych parametrach. 
Cały proces można więc nazwać częścio­
wą wymianą lub uzupełnieniem. Płyn na­
dal zawiera zanieczyszczenia i nie chroni 
przekładni, tak jak robić to powinien. 

Bartłomiej Nakwaski 
Prezes zarządu
Bizol Polska 

Olej w automatycznej skrzyni biegów, podobnie jak silnikowy, 
trzeba okresowo wymieniać. Proces ten należy przeprowadzać  
w taki sposób, aby był on w pełni skuteczny i całkowicie bez­
pieczny dla smarowanych mechanizmów

Urządzenie do dynamicznej 
wymiany oleju w przekładniach 
automatycznych

Sposób podłączenia agregatu serwisowego do skrzyni 
w pojeździe

Receptą na bezpieczną i skuteczną 
wymianę płynu ATF w nowych pojaz­
dach jest metoda dynamiczna. Moż­
na ją stosować nie tylko w skrzyniach 
automatycznych z przekładnią hydro­

matycznie wykrywa kierunek przepływu 
płynu i reguluje ciśnienie stosownie do 
parametrów przekładni. Urządzenie  
automatycznie dozuje środki czyszczą­
ce, zapewnia cyfrowy pomiar płynu, 

Środek do czyszcze-
nia skrzyni biegów 
podczas dynamicz-
nej wymiany oleju


