MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Olej do aut hybrydowych
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Elektromobilno$¢ z pewnoscig kiedy$ nas
czeka, ale patrzac realnie na infrastruktu-
re i technologie magazynowania energii
do pojazddéw elektrycznych, stanie sie to
zapewne dopiero za kilkanascie, jesli nie
za kilkadziesiat lat. Do tego czasu trzeba
dbac¢ o to, aby tradycyjne pojazdy spalino-
we byty coraz mniej szkodliwe dla $rodo-
wiska. Okazuje sie, ze jest to niemozliwe
bez udziatu zaawansowanych S$rodkow
smarnych.

Dwa nowe testy RDE (real driving
emissions) oraz WLTP (world harmoni-
zed light duty test procedure) zastapig
dotychczasowe badania NEDC. Pod-
stawowa rdznica wymogow to znacznie
nizsza dopuszczalna emisja dwutlenku
wegla, wynoszgca 95 g CO,/km. Od-
powiada to zuzyciu paliwa na poziomie
3-3,5 /100 km. Poza tym w dalszym
ciggu zaostrzeniu ulega¢ bedg normy
dotyczace sktadu spalin. Warunkiem ich
spetnienia jest nizsze tarcie w uktadach
napedowych. Oznacza to oszczednosci
zarbwno w samych konstrukcjach, jak
i W nizszej lepkosci kinematycznej $rod-
kéw smarnych. Juz obecnie stosuje sie
nowe technologie powfok powierzchnio-
wych, np. DLC (diamond-like carbon)
i inne. Zatem do produkcji olejow bedag
uzywane nowe pakiety jakoSciowe.

Coraz powszechniej zaczng by¢ stoso-
wane ultraniskie klasy lepkosci. Dzi$ uzy-
wane SAE OW-20 i OW-16 bedg stopnio-
wo zastepowane klasami OW-12 i OW-8.

Kolejng metodg do osiggniecia wyma-
gan EURO jest hybrydyzacja i towarzysza-
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EUROPA STANELA PRZED KOLEJNYMI WYZWANIAMI
DOTYCZACYMI EMISJI MOTORYZACYJNYCH SPA-
LIN. ZAOSTRZONO WYMAGANIA DOTYCZACE ICH
SKEADU I ZMIENIONO PROCEDURE BADAWCZA, BY
ZBLIZYC WARUNKI TESTOWE DO RZECZYWISTYCH

ce jej ukfady: micro-, mild-, plug-in- oraz
full-hybrid. Niektérzy producenci juz od
lat oferujg podobne samochody, inni usil-
nie nad nimi pracujg, a kolejni —idac dalej
— obiecujg pojazdy elektryczne.

Przy  klasycznych silnikach  spali-
nowych Kkorzystna okazuje sie tutaj
ich nizsza masa oraz stosowane wraz
z nimi przektadnie automatyczne AT, dwu-
sprzegfowe DCT oraz CVT — o plynnie
zmiennym przefozeniu. Dzieki nim silniki
pracujg w zakresie predkosci obrotowych
odpowiadajgcym  wysokiej sprawnosci,
a tym samym — niskiemu zuzyciu paliwa,
czyli niskiej emisji dwutlenku wegla.

Nastepna metoda obnizania emisji to
downsizing, gdyz mniejsze silniki (2-,
3-cylindrowe) wykazuja nizsze tarcia
i w niektérych warunkach jazdy uzysku-
ja wyzszg sprawnos¢, w czym pomaga
Bl-turbodotadowanie (HP/LP), czyli po-
dwojne dotadowanie dziatajgce w catym
zakresie predkosci obrotowej silnika.

Wszystkie metody takie, jak zblokowa-
ne hybrydowe ukfady napedowe, rekupe-
racja energii podczas hamowania i down-
sizing, pozwalajg osiggna¢ efekt synergii
i podnies¢ sprawno$¢ uktadéw napedo-
wych nawet 0 30%.

Sprzedaz samochoddw hybrydowych
i hybrydowych plug-in w ostatnich dwéch
latach wyraznie wzrosta. Jednak techno-
logie te wymagajg specyficznych produk-
téw smarnych. Ich przyktadem moze byé
wprowadzona juz dwa lata temu rodzina
olejow Motul Hybrid. Dostepne sg one
w czterech lepkosciach: OW20, OW16,

OW12 oraz OW8, a w przysztosci poja-
wig sie tez oleje klasy OW4.

Motul jest pierwszym producentem
Srodkéw smarnych wprowadzajgcym
na rynek oleje silnikowe SAE OW12
oraz OW8. Wszystkie te produkty sg
w 100% syntetyczne i pozwalajg osig-
gna¢ znaczng oszczedno$¢ paliwa.
Zapewniajg fatwy zimny rozruch i nie-
zawodng prace silnika w niskich tempe-
raturach, niskie zuzycie oleju oraz jego
trwato$¢ przy zachowaniu czystosci
silnika. Oleje serii Hybrid sg tez kom-
patybilne z katalizatorami. Na rynku
produkty te dostepne sg w kanistrach
0 réznych pojemnoéciach (1 I, 41, 201,
208 1). Olej Hybrid OW20 jest atesto-
wany zgodnie z APl SN RC (resource
conserving) oraz ILSAC GF-5, a Hybrid
OW16 — zgodnie z normg APl SN.

Szacujemy, ze segment pojazdéw hy-
brydowych rozwinie sie szybko. Dlatego
poza olejami silnikowymi opracowalismy
i zaprezentowali$my na ostatnich targach
Automechanika we Frankfurcie kolejne
zwigzane z tym produkty, a wiec olej do
automatycznych uktadéw przeniesienia
napedu w pojazdach hybrydowych i ptyn
chfodniczy, opracowane ze szczegdlnym
uwzglednieniem najnizszych  oporéw
ruchu. Odznaczajg sie one dodatkowo
bardzo niskg przewodnoscig elektryczng
oraz wiasciwosciami antykorozyjnymi.

Wynika to z faktu, iz w japonskich
ukfadach chtodzenia uwzgledniana jest
konieczno$¢ chfodzenia baterii o wy-
sokim napieciu, silnikéw elektrycznych,
inwertoréw i uktadéw sterujacych.

Nowy ptyn Motul P-OAT do uktadéw
chtodzenia pojazdéw hybrydowych to
takze hybryda, skfadajaca sie z dodat-
kéw fosforowych i kwaséw organicz-
nych. Zapobiega on powstawaniu osa-
déw kondukcyjnych i chroni powierzch-
nie chtodzonych elementéw.

W naszej ofercie znajduja sie takze
$rodki smarne do klasycznych silnikéw
spalinowych spetniajgcych najnowsze
wymagania Euro 6¢ (obowigzujacej od
wrzesnia 2018), Euro 6d-TEMP (od
wrze$nia 2019) i Euro 6d (od stycznia
2021) o lepkosci OW20 lub 5W20 do
takich pojazdéw, jak VAG, Mercedes
Benz, BMW, Volvo, Jaguar i Ford. |
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