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Amortyzatory Sachs

DEUGA HISTORIA SAMOCHODOWYCH AMORTYZATOROW DO-
PROWADZILA DO GRUNTOWNYCH ZMIAN KONSTRUKC]JI TYCH
PODZESPOLOW. ICH BEZPOSREDNIM POWODEM BYLY CORAZ
LEPSZE OSIAGI DROGOWYCH POJAZDOW I ROSNACE WYMAGANIA

ICH UZYTKOWNIKOW

Troche historii

Pierwsze w dziejach ,wozy bez koni” za-
rowno w Europie, jak i w Stanach Zjed-
noczonych miaty zawieszenia sztywne,
podobne do wykorzystywanych w naj-
prostszych rolniczych furmankach. Ich
ruch po wyboistych éwczesnych drogach
juz sam w sobie cieszyt kierowcow, cho¢
warunki podrézowania bynajmniej nie
byty komfortowe, a podskakujgce na
nieréwnosciach kota utrudniaty utrzy-
mywanie obranego kierunku jazdy. Dla
ztagodzenia tych niedogodnosci zaczeto
w samochodach stosowac¢ zawieszenia

AMORTYZATOR RAMIENIOWY
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sprezyste, znane juz od dawna z bardziej
luksusowych powozéw konnych i z tabo-
ru kolejowego. Uzyskano w ten sposéb
znaczng poprawe, choé wcigz jeszcze
niezadowalajgcg, poniewaz wszelkie ro-
dzaje sprezyn, mimo ze reagujg miekko
na zmienne obcigzenia, generuja tez wia-
sne drgania rezonansowe, powo-
dujace niepozadane odrywanie
sie kot od podtoza. Stosunkowo
najwiekszag skutecznos¢ w samo-
czynnym ttumieniu tych drgan
wykazywaty klasyczne resory
pidrowe, wykorzystujace do tego
celu tarcie pomiedzy poszcze-
gélnymi pidrami w ich pakiecie.
Wkrotce jednak i ta metoda za-
czeta wymagac réznych dodatko-
wych usprawnien.

Przetom w tej dziedzinie
przyniosty pierwsze amortyza-
tory hydrauliczne o konstrukcji
ramieniowej. Przy ich udziale
ugiecie sprezystego zawieszenia
powodowato swobodny przeptyw
ptynu pomiedzy obiema strona-
mi przemieszczanego ramieniem
ttoczka, a ruch powrotny napoty-
kat opor wywotywany dziataniem
kalibrowanego Roz-
wigzanie to spotykato sie w sa-
mochodach powszechnie az do
potfowy zesztego stulecia, kiedy
zastgpione zostato opartymi na
identycznej zasadzie amortyzato-
rami teleskopowymi.

zaworka.

Innowacje marki Sachs

W 1967 roku trafita do seryjnej produkcji
pierwsza konstrukcja modutu resorujaco-
amortyzujgcego Nivomat, ztozonego ze
sprezyny spiralnej i amortyzatora telesko-
powego.

W 1980 roku miata miejsce $wiato-
wa premiera dwururowego amortyzatora
gazowego.

W 1985 roku powstata konstrukcja
amortyzatora z rowkiem bocznikujgcym
typu Vario.

W 1987 roku pojawia sie pierwszy
na $wiecie modut resorujgco-ttumigcy do
kabin ciezkich pojazdéw uzytkowych.

W 1995 roku wszedt do produkcji
pierwszy amortyzator catkowicie alumi-
niowy do BMW E39 oraz pierwszy na
Swiecie system elektronicznej, bezstop-
niowej regulacji ttumienia CDC.

W 1999 roku skonstruowano Modut
ABC do aktywnej regulacji zawieszeh do
samochodow Mercedes Benz.

W 2000 roku wprowadzono do pro-
dukcji pierwszag zintegrowang kolumne
amortyzator-poduszka powietrzna dla po-
jazdéw uzytkowych powyzej 7t.
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W 2001 roku nastgpito wprowadze-
nie do produkcji pierwszego aktywnego
stabilizatora sterowanego hydraulicznie.

Rok 2014 dat poczatek seryjnego sto-
sowania amortyzatoréw CDC na tylnej osi
Hondy Civic Tourer.

W 2015 roku pojawit sie amortyzator
modutowy.

Wspétczesne zadania

Dzi$ do najwazniejszych zadah samo-
chodowych amortyzatoréw nalezy za-
pewnienie maksymalnej przyczepno-
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Sci kot do podfoza. Ma to decydujace
znaczenie podczas jazdy w deszczu,
w koleinach i na zakretach, przy petnym
obcigzeniu i na ztej nawierzchni. Przy-
czepnos¢ ta pozwala utrzymywac kréotkg
droge hamowania, zachowywaé petng
kontrole ruchu pojazdu podczas krytycz-
nych manewrdéw i niezawodne dziatanie
systemow ABS, ESP, EPS itp.
Warunkiem optymalnej realizacji wy-
zej wspomnianych zadan jest mozliwo$¢
samoczynnej kontroli i odpowiedniej mo-
dyfikacji sity tfumienia amortyzatoréow.
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EFEKT DZIALANIA AMORTYZATOROW (1. RESOROWANA MASA POJAZDU,
2. MASA NIERESOROWANA, WYKRES LINII CZARNE] — DRGANIA TYCH
MAS BEZ AMORTYZATOROW, LINIA CZERWONA — Z AMORTYZATORAMI|
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Moze to odbywac sie na zasadzie pneu-
matycznej, elektronicznej lub pneuma-
tyczno-elektronicznej. Stosowane sg row-

niez w tym celu opracowane przez marke —
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