UKLADY HAMULCOWE

Quazar 50 w firmie Tomex

P MACIEJ SZLICHTING

KIEROWNIK DZIALU BADAN I ROZWOJU

TOMEX

LABORATORIUM TOMEX - WIELOFUNKCYJNE URZADZENIE BADAWCZE QUAZAR 50 GALDABINI

Stuzy ono do pomiaru m.in.:

b Scisliwosci masy ciernej wedtug nor-
my 1SO 6310,

b wytrzymatosci na zerwanie wedtug
normy 1SO 6312,

b wytrzymatosci na oderwanie sie ptyt-
ki antypiskowej wedfug normy SAE
J2694.

Urzadzenie zostafo zaprojektowane w taki

sposob, aby dokonywaé szybkich po-

miaréw, dzieki czemu otrzymywany nie-
zwtocznie wynik stuzy analizie i pozwala
podejmowac decyzje na etapie uspraw-

nien i modyfikacji produktéw. Jest nie-
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TA NOWA, WARTA CWIERC MILIONA ZEOTYCH
INWESTYCJA POLSKIEGO PRODUCENTA KLOC-
KOW HAMULCOWYCH JEST WIELOFUNKCYJNYM
URZADZENIEM BADAWCZYM WYKONANYM

I DOSTARCZONYM PRZEZ FIRME GALDABINI

zbednym narzedziem zaréwno dla inzy-
nieréw firmy Tomex, jak i dla jej Dziatu
Jakosci.

Poddawana analizie jest réwniez bie-
zaca produkcja, co zapewnia jeszcze
$cidlejszg kontrole dostarczanego do
klientow produktu. Badania odbywajg
sie w odwzorowanych rzeczywistych
warunkach pracy klocka w uktadach
hamulcowych, a testy majg na celu
okre$lanie réznych jego parametréw za-
pewniajgcych bezpieczenstwo i komfort
uzytkowania oraz najwyzsza jakos¢ pro-
duktu.

To juz kolejna, tak duza inwestycja
polskiego producenta. Zwigzana jest ona
miedzy innymi z dalszymi wdrozeniami
nowych modeli klockéw i tarcz hamul-
cowych, takze przeznaczonych do samo-
chodéw sportowych.

Testy nowych mieszanek odbywaja sie
zaréwno w firmowym laboratorium, jak
i w niezaleznych centrach badawczych
w Holandii oraz Wielkiej Brytanii, a takze
na wielu europejskich drogach.
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KLOCKI I TARCZE HAMULCOWE TOMEX

Oczekujemy od naszych klockéw do-
skonatego hamowania w kazdych wa-
runkach drogowych, bez wzgledu na pa-
nujgcg aure. Dlatego tez niezalezne testy
drogowe prowadzone sg np. w chtodnej
i wilgotnej Skandynawii oraz ciepfej i su-
chej Hiszpanii, jak rowniez we Wtoszech.
Niezaleznie od panujacych warunkéw
zewnetrznych nasze klocki majg za za-
danie bezpiecznie zatrzyma¢ samochdd,
a jednoczesnie zapewni¢ kierowcy kom-
fort ich uzytkowania, réwniez pod wzgle-
dem cichej pracy oraz zachowania czysto-
$ci felg. |

FOT. TOMEX
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Tarcze hamulcowe IDisc

W ROKU 2017 TRAFIE NA RYNEK PIERWSZY
SAMOCHOD Z INNOWACYJNYMI TARCZAMI
1DISC OPRACOWANYMI PRZEZ BOSCHA.
WYROZNIAJA SIE ONE GRUBA NA OK. 100 pM,
BARDZO TWARDA WARSTWA ZEWNETRZNA,
WYKONANA Z WEGLIKA WOLFRAMU

Pierwsze  konstrukcje — wykorzystujace
tarcze i klocki hamulcowe pojawity sie
w koncu XIX w. Co prawda, tarcze byty
woéwczas znacznie ciensze, a klocki do-
ciskano do nich za pomoca sznura.
Citroén DS zapisat sie w historii moto-
ryzacji jako pierwszy samochéd wypo-
sazony seryjnie w hamulce tarczowe.
Przez te wszystkie lata zaréwno zasada
dziatania, jak i materiaty wtasciwie sie
nie zmienity.

Gféwng zaleta najnowszych tarcz
iDisc jest wfasnie ich zewnetrzna war-
stwa — gtadka jak lustro, a do tego
bardzo twarda. Materiat uzyty do jej
wykonania jest wykorzystywany jako
ostrza w wierttach widiowych i daje sie
pod wzgledem twardosci porownywac
z diamentem, osiggajac w skali Vickersa
ok. 1600 HV. Wtasciwosci fizyczne ta-
kiej tarczy zblizone sa do tarcz ceramicz-
nych, lecz jest ona trzykrotnie tansza.
Dodatkowy koszt iDisc w poréwnaniu ze
standardowym ukfadem hamulcowym to
ok. 3 000 euro, cho¢ w stosunku do

ukfadu z tarczami ceramicznymi jest on
nizszy o 6 000 euro. Tarcze iDisc nie tyl-
ko dobrze wygladaja, ale przede wszyst-
kim majq wyzsze parametry hamowania,
nieosiggalne dotychczas dla tarcz stan-
dardowych.

Produkcja tarcz nowej generacji
Pierwszym jej etapem jest wykonanie
standardowej tarczy z szarego zeliwa, czy-
li stopu zelaza i wegla. Ten potprodukt ma
znaczng odporno$¢ na wysokie tempera-
tury i zapewnia dobre ttumienie drgan,
lecz jest podatny na cierne zuzycie.

Kolejnym etapem jest laserowe
oczyszczenie i uzyskanie odpowiednigj
chropowatosci powierzchni, na ktorg
ma zosta¢ natozona warstwa weglika
wolframu. Nastepnie podtoze to podlega
galwanizacji, aby zabezpieczy¢ je przed
korozjg oraz wyeliminowac jego napie-
cie powierzchniowe.

Najwazniejszym etapem jest nafoze-
nie warstwy weglika wolframu. Wyko-
rzystywany jest tu proces HVOF, w kt6-

rym strumien palgcego sie gazu unosi
czastki materiatu natryskiwanego. Gaz
palny powstaje poprzez mieszanie tlenu
i paliwa w komorze spalania. Strumien
emitowanych gazéw spalinowych osigga
do 2 500 km/h, znacznie przekraczajgc
predko$¢ dzwieku. Nanoszona powtoka
ma grubos¢ 100 um, a wiec niewiele
wiecej niz grubos$¢ ludzkiego wiosa.

Ostatnim etapem jest szlifowanie wy-
konczeniowe powfoki weglika wolframu
oraz zabezpieczenie antykorozyjne pozo-
statych powierzchni.

Specjalne klocki

Do wspdtpracy z tarczami iDisc niezbed-
ne sg klocki ze specjalnie przygotowanej
mieszanki ciernej. Dzieki temu uzyska-
ny wspotczynnik tarcia miedzy klockiem
a tarcza jest wyzszy niz przy zastosowaniu
tradycyjnego zestawu tarcza-klocek. Ze
wzgledéw bezpieczenstwa, aby nie byfo
mozliwe zamontowanie klockow ze stan-
dardowej mieszanki ciernej, nowe klocki
hamulcowe majg unikatowy ksztatt. [ |
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