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Samochody ekologiczne

Popyt kieruje sie w strone samochodéw
ekologicznych z réznego typu silnika-
mi alternatywnymi. Poréwnujemy tu
trzy rodzaje takich wtasnie aut. Elek-
tromobilno$¢ moze obecnie oznaczac
pofaczenie silnika spalinowego z elek-
trycznym lub takie samo zestawienie,
wzbogacone o wieksze akumulatory,
dotadowywane (hybryda plug-in) z do-
mowego gniazdka lub ulicznej stacji
fadowania. Najbardziej radykalnym
rozwigzaniem jest oczywiscie naped
w petni elektryczny.

Jak wynika z danych JATO Dyna-
mics, 37% spos$réd samochodéw 0so-
bowych, zarejestrowanych w panstwach
Unii Europejskiej w pierwszej potowie

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2018

ZALICZAMY DZIS DO NICH HYBRYDY KLASYCZNE I TYPU PLUG-IN
ORAZ SAMOCHODY ELEKTRYCZNE. PRZEZYWAJA ONE RYNKOWY
ROZKWIT, ZWEASZCZA PO TZW. DIESELGATE 1 MASOWE] REZYGNAC)I
NABYWCOW Z WYSOKOPREZNEGO NAPEDU POJAZDOW OSOBOWYCH

2018 roku, stanowity pojazdy z silnikiem
Diesla, a 5,4% — auta z napedem alter-
natywnym. W poréwnywalnym okresie
2017 roku byfo to odpowiednio: 46%
oraz 4,3%. Sposréd 450,2 tys. aut o na-
pedzie alternatywnym, zarejestrowanych
w pierwszej pofowie 2018 roku w Eu-
ropie, az 267 tys. stanowity tradycyjne
hybrydy. Najpopularniejsze z nich to: To-
yota Yaris (61,6 tys. egzemplarzy), Toyo-
ta C-HR (56,6 tys.), Toyota Auris (43,6
tys.), Toyota RAV4 (31,2 tys.) oraz Kia
Niro (17 tys.).

Drugie miejsce w te] kategorii zajety
pojazdy elektryczne, z ktérych najbar-
dziej popularne okazaty sie: Nissan Leaf
(17 tys.), Renault Zoe (16,3 tys.), Volks-

wagen Golf (9,5 tys.), BMW i3 (8,2 tys.)
i Tesla Model S (8,1 tys.).

Hybrydy typu plug-in znalazty sie na
trzecim miejscu, a zadecydowaty o tym
modele: Mitsubishi Outlander PHEV
(9,2 tys. zarejestrowanych sztuk), Volks-
wagen Passat GTE (7,2 tys.), Volvo XC60
(7 tys.), Volkswagen Golf GTE (5,5 tys.)
oraz BMW serii 5 (5,3 tys.).

Optacalno$¢ zakupu

SprawdziliSmy jg, poréwnujac pojazdy
kompaktowe z kazdej grupy, czyli Toyote
Auris Hybrid, Nissana Leafa oraz Hyun-
daia lonic plug-in.

Toyota Auris to jeden z filarow hy-
brydowej sprzedazy Toyoty, ktéry juz
niebawem zostanie zastgpiony przez
nowg Corolle. Obecnie auto kosztu-
je ponad 88,4 tys. zt za wersje Hybrid
Active. Hybrydowy Auris korzysta z jed-
nostki napedowej opartej na pracuja-
cym w oszczednym cyklu Atkinsona,
spalinowym silniku o pojemnosci 1.8 I.
Maksymalna moc zespofu napedowego
wynosi 136 KM, a $rednie spalanie to
3,5 /100 km. Samochdd przyspiesza
do 100 km/h w 10,9 s, a jego predkosc¢
maksymalna wynosi 180 km/h. Gwaran-
cja na akumulator trakcyjny wynosi 10 lat.

Elektryczny Nissan Leaf ma w cyklu
mieszanym zasieg 270 km, a w miejskim
— 389 km. Wartosci te sa zupetnie wy-
starczajgce do codziennego poruszania
sie w miescie i jego okolicach. Jednak
na dtuzszej trasie nie obejdzie sie bez fa-
dowania. Jak zapewnia producent, dota-
dowanie baterii z poziomu 20% do 80%
zajmuje godzine, jezeli mamy do dyspo-
zycji szybkg tadowarke. Podczas dtuzszej
podrdzy warto zrobi¢ sobie takg przerwe.
Niestety, nie wybieramy sami ani czasu
jej trwania, ani momentu, w ktérym ona
nastgpi. Jesli akumulator bedzie tadowa-
ny za pomocg domowej fadowarki, pro-
ces ten zajmie nie wiecej niz 7,5 godziny.
Natadowanie roztadowanego akumula-
tora ,do petna” ze zwykfego domowego
gniazdka zajmuje 21 godzin.
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Cennik Leafa rozpoczyna sie od kwoty
153,8 tys. zt. Akumulator auta ma pojem-
nos¢ 40 kWh i jest objety gwarancja na
8 lat lub 160 tys. km. Elektryczny Nis-
san oferuje moc 150 KM oraz moment
obrotowy wynoszacy 320 Nm. Dzieki
tym parametrom auto przyspiesza od O
do 100 km/h w ciggu 7,5 s. Predkos¢
maksymalna to jednak tylko 144 km/h.

Hyundai loniq plug-in to Kkoreanska
propozycja w klasie hybryd z mozliwoscig
podfaczenia auta do zrédfa pradu, wy-
posazona w polimerowe baterie litowo-
jonowe. Przy zasilaniu wytgcznie elektrycz-
nym ma zasieg 63 km, przyspieszenie od O
do 100 km/h w 10,6 s, maksymalng pred-
kos¢ 178 km/h i $rednie zuzycie paliwa
przy korzystaniu ze spalinowego napedu
wynoszace zaledwie 1,1 I na 100 km. Naj-
tanszy loniq plug-in kosztuje 145,9 tys. zt.

Podsumowanie

Samochdd elektryczny nie emituje spalin,
a jazda nim jest dynamiczna. Niestety,
bez dobrze rozbudowanej sieci szybkich
tadowarek w praktyce dzi$ nie jest jesz-
cze zbyt uzyteczny. Pozostaje wiec jeden
z dwodch pozostatych rodzajow aut eko-
logicznych.

Réznica w cenie pomiedzy poréwny-
wang klasyczng hybrydg nietadowanag
z zewnatrz i hybryda plug-in wynosi az
57,5 tys. zt. By jg ,odrobi¢”, za spra-
wg nizszego spalania konstrukcji do-
tadowywanej z gniazdka, trzeba — przy
uwzglednieniu dzisiejszych cen benzyny
i katalogowego spalania — przejecha¢ nig
ok. 468 tys. km. Oznacza to, ze dla oséb
szukajacych ekologicznego, a przy okazji
takze niezawodnego samochodu, naj-
lepszym wyjsciem jest dzi$ tradycyjna,
samotadujaca sie hybryda.

Po pierwsze, jest ona niezalezna od
wcigz skapej sieci tadowania. Po drugie,
cho¢ ma pod maska spalinowy silnik, nie
trzeba obawiac sie usterek takich elemen-
téw, jak dwumasowe kofo zamachowe,
sprzegto, turbosprezarka czy filtr DPF. Po
prostu ich nie ma. Ponadto wolniej zuzy-
wajg sie hamulce, bo pierwszy etap ha-

NISSAN LEAF. Z PRAWE]: ZEACZE tADOWANIA AKUMULATORA Z SIECI ZEWNETRZNE]

mowania to praca ukfadu odzyskiwania
energii, wykorzystywanej do dofadowy-
wania pokfadowych akumulatoréw.

Whioski

W przypadku klasycznej hybrydy mamy
do czynienia z autem, na ktérym zawsze
mozna polega¢. Nie tylko ze wzgledu na
jego wysokg niezawodno$¢ techniczng,
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lecz takze niezaleznos¢ od sieci fado-
wania. Ponadto sg to samochody coraz
bardziej popularne i sprawdzone, a za-
tem pozadane na rynku wtérnym i utrzy-
mujgce wysokg warto$¢ odsprzedazy. Po
trzecie — sg najtansze z trzech poréwny-
wanych kategorii zarébwno w zakupie, jak
i w eksploatacji. Zwfaszcza, gdy uwzgled-

nimy koszty ubezpieczenia samochodu
elektrycznego. W zakupie samochoddw
elektrycznych nie pomagajg dzi$ jakie-
kolwiek zachety ani rzadowe programy.
Jazda nimi jest wcigz jeszcze bardzo
drogg i nieco egzotyczng przygoda. Na-
tomiast w przypadku hybrydy plug-in
koncowy, zachecajgcy rachunek niweczy
wysoka cena zakupu.
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