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X111 Kongres Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego

Optymizm mimo wszystko

Spotkanie zorganizowane zostato pod
patronatem i przy udziale przedstawicieli
miedzynarodowych organizacji branzo-
wych: CLEPA (reprezentujacej interesy
producentéw czesci), FIGIEFA (zrzeszaja-
cej dystrybutoréw), a takze APRA (dzia-
tajgcej na rzecz wspierania gospodarki
o obiegu zamknietym) i EGEA (zajmu-
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OBRADY NAJNOWSZE]J EDYCJI TEJ CYKLICZNE] IMPREZY, NAZYWA-
NEJ TEZ KONFERENCJA NIEZALEZNEGO RYNKU MOTORYZACYJNE-
GO, TOCZYLY SIE W DNIACH 7-8 LISTOPADA W SALACH KONFEREN-
CYJNYCH WARSZAWSKIEGO SOUND GARDEN HOTEL

jacej sie zagadnienia urzadzen warszta-
towych). Swoj wktad wniosty réwniez:
Polska Agencja Inwestycji i Handlu,
Przemystowy Instytut Motoryzacji, Pol-
ski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
i Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyj-
nej, a takze Ministerstwo Przedsiebior-
czosci i Technologii, ktére zorganizowato

"

specjalng sesje poswiecong przemystowi
4.0 oraz inicjatywom podejmowanym na
rzecz jego rozwoju.

Potencjat branzy w Polsce

Az 89% dystrybutoréw oraz 84% produ-
centdw oczekuje wzrostu swoich przy-
choddéw w przysztym roku, a przy tym
pofowa dystrybutoréw planuje wzrosty
wieksze niz 10%. W przypadku produ-
centéw tak optymistyczne prognozy na
kolejny rok wskazuje 25% firm, lecz sg
takze producenci (10% firm), ktérzy spo-
dziewajg sie bardziej spektakularnych
wzrostéw przekraczajgcych 20%. Takie
byty wyniki gtosowania przedstawicieli
branzy podczas obrad kongresu.
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Obiektywnie rzecz biorac, roczna war-
to$¢ produkcji czesci motoryzacyjnych
w Polsce wynosi 84,3 miliarda zfotych
i systematycznie ros$nie. To potezna,
a tym samym — niezwykle istotna cze$¢
naszej gospodarki, dlatego warto co roku
wstuchiwaé sie w opinie wyrazane na
kolejnych kongresach i wycigga¢ z nich
stosowane wnioski. W tym roku na spo-
tkanie przybyto prawie 800 osdéb. Wziety
one udziat w 20 sesjach tematycznych
i wystuchaty wystapien az 80 prelegen-
téow. To wszystko tworzy dobre perspek-
tywy na przyszios¢, takze jezeli chodzi
0 obrone wspdlnych interesow.

W tym roku po raz pierwszy w trak-
cie kongresu potozono nacisk na bezpo-
Srednie dyskusje oraz obrady z udziatem
przedstawicieli branzy. Odbywaty sie nie
tylko spotkania B2B, lecz takze sesje za-
mkniete z ekspertami.

Aktualna tematyka
Gféwne zagadnienia wspdfczesnej moto-
ryzacji zwykto sie obecnie nazywa¢ mega-
trendami. Nalezy do nich konsolidacja
producentéw czeSci  motoryzacyjnych,
dajgca im mocniejsza pozycje negocja-
cyjng w rozmowach z dystrybutorami.
Towarzyszy temu zjawisku konsolidacja
warsztatéw zwigzana z koniecznoscig roz-
wigzywania kolejnych nowych problemdw
prawnych i technologicznych. Na przy-
kfad naprawa samochodowych uktadéw
telematycznych staje sie coraz bardziej
skomplikowana, a wifasciciele warsztatow
otworzonych po 1990 roku osiggaja juz
w wiekszosci wiek emerytalny.

Czynnikiem wptywajacym coraz sil-
niej na rzeczywisto$¢ branzowego ryn-
ku jest tzw. e-commerce, czyli zakupy
przez Internet. Stwarza to wiele nowych
probleméw zaréwno konsumentom nie
zawsze zdolnym do racjonalnego wyboru
wtasciwych komponentéw, jak i warsz-
tatom, dla ktérych stanowi opcje mato
atrakcyjng pod wzgledem finansowym
i logistycznym.

Réwnie niekorzystny dla producentéw
i dystrybutoréw czesci, a jeszcze bardziej
dla warsztatéw naprawczych, jest dyna-
micznie rozwijajacy sie car-sharing. Ta
angielska nazwa oznacza ,wspotdziele-
nie pojazdéw” polegajagce na roznych
formach ich udostepniania doraznym
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PREZEZ SDCM ALFRED FRANKE PRZEDSTAWIA ZEBRANYM ROBERTA KIERZKA W JEGO

NOWE] FUNKCJI WICEPREZESA TE] ORGANIZAC]I

LOZA EKSPERTOW DYSKUTUJACYCH NA GEOWNE TEMATY TEGOROCZNEGO KONGRESU

kierowcom-uzytkownikom. Niejasny staje
sie w tej sytuacji status wtasciciela po-
jazdu, a petnigce te funkcje firmy car-
sharingowe stosujg sie rygorystycznie do
zalecen samochodowych marek, co ne-
gatywnie wptywa na przeprowadzanie
napraw. Trend ten rozwija sie gtéwnie
w wiekszych miastach. Jego amatorami
sg zwtaszcza ludzie mtodzi, wsrdd ktd-
rych posiadanie samochodu coraz cze-
$ciej uchodzi za przezytek.

Waznym problemem technologicznym
staje sie elektromobilnos$¢, ktdrg nasza
branza traktuje z wyrazng rezerwg i nie-
pokojem. Przysztos$¢ tych rozwigzan jest

iwus-nﬂ:ﬂ

WwCigz niepewna, a inwestycije w nowe
technologie i tworzenie niezbednej infra-
struktury sg kosztowne i czasochtonne.
7 samej tez swej konstrukcyjnej specyfiki
auta elektryczne majg $rednio o 2 tys.
czesci mniej niz spalinowe, a to ozna-
cza mniejsze przychody z serwisowania.
Obecnie  optymalnym  kompromisem
miedzy ekologig a ekonomia jest samo-
chéd hybrydowy i jego napraw dotyczg
najbardziej ambitne warsztatowe plany.
W Polsce dodatkowe przeszkody dla
rozwoju elektormobilnodci stwarza brak
infrastruktury oraz wysokie koszty eks-
ploatacyjne.
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