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Wtryskiwacze paliwa

Z powodu hatasu i wibracji uznano juz
do$¢ dawno temu, ze mimo swojej wy-
sokiej efektywnosci jezeli chodzi o zu-
zycia paliwa, silnik Diesla nie nadaje
sie do napedu lekkich pojazdéw. Aby
rozwigza¢ ten problem bez stosowania
specjalnej izolacji akustycznej i skom-
plikowanych uktadéw wygaszania drgan
z ttumikami o duzej objetosci, zmody-
fikowaé trzeba byto zasade dziafania
samego silnika. Celem byto przede
wszystkim osiggniecie takiego przebiegu
spalania paliwa, jaki wystepuje w silni-
ku benzynowym.
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Z NOWOCZESNYMI UKEADAMI WTRYSKU PALIWA KOJARZA SIE TAKIE
POJECIA, JAK COMMON RAIL LUB WTRYSK BEZPOSREDNI. DOTYCZY
TO GEOWNIE SILNIKOW DIESLA, JEDNAK WTRYSK BEZPOSREDNI JEST
STOSOWANY OBECNIE ROWNIEZ W SILNIKACH BENZYNOWYCH

Rozwigzaniem spetniajacym te wy-
mogi okazat sie prototyp ukfadu common
rail, opracowany w Szwajcarii pod koniec
lat 60. XX w. przez Roberta Hubera. Na-
stepnie technologia ta zostata rozwinieta
przez Marco Gansera ze Szwajcarskiego
Federalnego Instytutu Technologii w Zu-
rychu. Pierwszy w petni sprawny uktfad
zostat stworzony przez koncern FIAT,
a konkretnie przez specjalistow z Magneti
Marelli we wspdtpracy z Centro Ricerche
Fiat i Elasis.

Jednak po tym, jak FIAT opracowat
projekt i koncepcje uktadu, sprzedat je

niemieckiemu producentowi uktadéw pa-
liwowych, co zapoczatkowato jego maso-
wg produkcje. Niemniej jednak to Wiosi
jako pierwsi zastosowali uktad common
rail —w 1997 r. w Alfie Romeo 156 1.9
JTD, a nastepnie w Mercedesie-Benz C
220 CDI.

/ biegiem czasu opracowane w tym
celu technologie zaczety by¢ wykorzy-
stywane w silnikach benzynowych, co
stanowito dla Magneti Marelli okazje do
opracowania szerokiej gamy nowych
rozwigzan. Witoski koncern byt jednym
z pierwszych producentow w Europie,
ktéry zaczat dostarcza¢ zaktadom moto-
ryzacyjnym wtryskiwacze i sterowniki do
uktadéw bezposredniego wtrysku ben-
zyny (GDI). Szeroka gama wtryskiwaczy
Magneti Marelli jest obecnie montowa-
na w 4, 6 i 12-cylindrowych silnikach,
sprzedawanych na rynku europejskim,
amerykanskim, azjatyckim.

Nowe moce produkcyjne firmy Ma-
gneti Marelli, zajmujgcego sie wtryski-
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waczami GDI nieprzerwanie od 2004 r.,
umozliwiajg produkcje dysz natrysko-
wych, formujacych paliwa
w ksztatcie ,pustego stozka”, a takze
dysz o ztozonej geometrii z 4-8 otworami
(tzw. wielootworowych).

To wiasnie firma Magneti Marelli
stworzyta i opatentowata innowacyjny
uktad, pozwalajacy na wyprodukowanie
iglicy wtryskiwacza rozpylonego paliwa
wyposazonej w uktad zapobiegajacy
przeptywom zwrotnym (ktére moga wy-
stgpi¢ w innych przypadkach podczas
zamykania wtryskiwacza z powodu ela-
styczno$ci materiatéw). Technologia ta
zmniejsza w ten sposéb hatas i zwieksza
opornos$¢ cewki witryskiwacza w przy-
padku wtrysku wielofazowego w odste-
pach ponizej 200 mikrosekund miedzy
impulsami.

W ubiegtym roku na Miedzynarodo-
wych Targach Samochodowych Auto
Shanghai 2017, wséréd licznych wyso-
ko zaawansowanych produktéw, takich
jak telematyka, autonomiczne uktady
napedowe i innowacje w napedach hy-
brydowych oraz elektrycznych, firma Ma-
gneti Marelli zaprezentowata réwniez roz-
wigzania w zakresie optymalizacji silnikow
spalinowych przy uzyciu uktadéw bez-
posredniego wirysku paliwa (GDI). Zna-
lazty sie wsrdd nich wysokoci$nieniowe
ukfady wtrysku paliwa, a takze elektro-
niczne sterowniki silnika, pompy i dysze,
ktdre zwiekszajg wydajnos¢ silnikdw spa-
linowych.

W dzisiejszych czasach wiele os6b
uwaza, ze potencjat rozwojowy silnikow
Diesla zostat juz wyczerpany i osiggnieto
juz ,szczyt technologiczny” w tej dziedzi-
nie. Niemniej jednak Magneti Marelli ma
pewnos¢, ze stosunek mocy do masy sil-
nikéw z bezposrednim wtryskiem i turbo-
dotadowaniem moze zosta¢ zwiekszony
przez zastosowanie bardziej jednorodnej
mieszanki paliwowo-powietrznej, niz ta
stosowana w obecnych uktadach.

Potaczenie wtrysku pod zwigkszonym
ci$nieniem ze specjalnymi algorytmami
sterowania wtryskiem umozliwia uzy-
skanie optymalnej mieszanki bezposred-
nio w cylindrze. Oznacza to, ze mozemy
uzyskaé pefniejsze spalanie paliwa przy
otrzymywaniu minimalnej zawartosci
czastek statych w spalinach.
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WTRYSKIWACZE PALIWA MAGNETI MARELLI OFEROWANE NA RYNKU WTORNYM

Oczywiscie Magneti Marelli produku-
je réwniez tradycyjne silniki z wtryskiem
benzyny, na ktéry sktada sie pompa pa-
liwowa, przepustnica, sterownik (ECU),
pompa witryskowa, dysze i Kkolektor.
Wszystkie komponenty sg produkowa-
ne i dostarczane przez Magneti Marelli
wiodgcym producentom samochoddéw.
Ponadto Magneti Marelli opracowuje
i dostarcza kompletne elektroniczne ukfa-
dy wtrysku paliwa do kolektora doloto-
wego (PFI) producentom samochoddéw.
/Z uwagi na globalizacje rynku moto-
ryzacyjnego, w czasach, gdy samochody
sg wykorzystywane w réznych czesciach
Swiata, pierwotnie opracowywane przez
Magneti Marelli uktady byty kompatybil-
ne ze wszystkimi mieszkankami benzyny
i etanolu. Obecnie zakfady tego koncer-
nu mozna znalez¢ na catym $wiecie,
w szczegblnosci w Chinach, Indiach,
Niemczech, we Francji, Wtoszech i na
Stowacji.

Mechanicy zdajg sobie sprawe, ze
ukfady wtrysku paliwa Magneti Marelli nie
tylko zdominowaty obecnie wioski prze-
myst motoryzacyjny, ale wystepujg roéw-
niez w modelach koncernéw PSA i VAG.
W przypadku tego ostatniego mowa jest
rowniez o bezposrednim wirysku paliwa:
w produkowanych przez niemiecki kon-
cern samochodach z silnikami z bezpo-
$rednim wtryskiem (FSI) i turbodotadowa-
nym bezposrednim wtryskiem (TFSI).

Produkty Magnet Marelli wystepujg
w szczegdlnosci w modelach Skody, od
modelu Fabia po model Superb lub mo-
del Rapid z 2016 r., a takze w takich mo-
delach Volkswagena, jak Golf z 2005 .
i Passat 1,4z2015r. czy Touaregz 2016r.
z 6-cylindrowym silnikiem o pojemno-
$ci 3,6 |. Pojawiaja sie tez w Audi Q7,
a nawet w Audi A8/S8 quattro. Mozemy
wymieni¢ ponad 80 modeli wszystkich

marek i niemal wszystkie grupy kon-
cernu.

Magneti Marelli aktywnie opracowu-
je i produkuje uktady wtryskowe na po-
trzeby sportéw samochodowych, czego
mozna oczekiwa¢ od producenta dziafa-
jacego w kraju o takich tradycjach wysci-
gowych. Linia produktéw Magneti Marelli
Motorsport obejmuje wtryskiwacze IWPR
lub pojedyncze/podwadjne wtryskiwacze
stanowigce niedrogie rozwigzanie stoso-
wane w rajdach i sportach motorowych.
Sprawdzone od dfuzszego czasu gorne
wtryskiwacze IWP Pico charakteryzuja
sie zwartg budowg potgczong z wtry-
skiem  wielostrumieniowym.  Ponadto
dostarczane sg wtryskiwacze RDI-2XX
zaprojektowane do wysokowydajnych
sportowych ukfadéw wtryskowych z re-
gulowanym stozkiem natryskowym lub
GPIl z natryskiem wielostrumieniowym,
ktéry moze dostarczyé¢ do 2,2 litréw pali-
wa na minute.

Na polskim rynku
sportowe nie sg z pewnoscig najpopu-
larniejsze, ale ich obecno$¢ w portfolio
producenta daje wyobrazenie 0 poziomie
technologicznym firmy.

Jesli chodzi o oferte serwisowg do
popularnych ukfadéw paliwowych, Ma-
gneti Marelli dostarcza réwniez czujniki
pofozenia przepustnicy, czujniki pred-
kosci obrotowej watu korbowego i prze-
ptywomierze masowe powietrza, a takze
sterowniki do wtoskich samochoddw.
Jednak jakosc¢ tej elektroniki sprawia, iz
koniecznos$¢ jej wymiany nie zdarza sie
czesto nawet w przypadku starych samo-
choddéw. Odrebng kwestie stanowig wtry-
skiwacze wymagajagce wymiany co okoto
200 000 km przebiegu pojazdu. Nowe,
oferowane przez marke Magneti Marelli
na rynku czesci zamiennych pozwalajg
ten przebieg powtorzyc.

wtryskiwacze
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