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Schaeffler jest wiodgcym dostawca czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan

SCHAEFFLER

naprawczych. Oferta produktowa

marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Suche sprzegto podwajne
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CZESCI SKEADOWE SYSTEMU

1. dwumasowe kofo zamachowe, 2. moduf podwdjnego sprzegta, 3. tuleja
prowadzaca wraz z tozyskiem zasprzeglajacym, 4. dzwignie zasprzeglajace wraz
7 silnikami wykonawczymi

z 6-biegowa skrzynig DPS6, Hyundai
i Kia z 6-biegowg skrzynig D6GF1, Re-
nault z 6-biegowag skrzynia DCO/DC4
oraz Smart z 6-biegowa skrzynig H-DCT.

System skfada sie z trzech gféwnych
elementéw: dwumasowego kota zama-
chowego (DKZ), sprzegta podwojnego
i zespotu zasprzeglajgcego z sitownikami.

Jednostka sterujgca, zamocowana na
zewnatrz skrzyni biegdéw, steruje pracg
silnikéw  wykonawczych, napedzaja-
cych dzwignie zasprzeglajace, ktére na-
przemiennie wiaczajg i roztaczajg oba
sprzegta.

Podczas jazdy uktad elektroniczny
mierzy m.in. nastepujgce wartosci:
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Opisywane w niniejszym odcinku su-
che sprzegto podwdjne znajduje za-
stosowanie w samochodach: Ford 1.0

o
[
=]

SCHEMAT
SKRZYNI BIEGOW

1. wat korbowy T
2. modut podwodjnego sprzegta 1
3. watek sprzegtowy przektadni 1 = g
4. watek sprzegtowy przekfadni 2 [
5. watek gtowny 1 1 T
6. watek gtowny 2 5 3

7. watek gtowny 3 (bieg wsteczny
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ELEMENTY SKEADOWE MODULU

1. docisk dla sprzegta K1, 2. tarcza sprzegta K1, 3. piyta centralna, 4. tarcza sprzegta K2, 5. docisk sprzegta K2, 6. dzwignia sprezysta z samoregu-
lacjq i blokada transportowa do sprzegta K2, 7. korpus z samoregulacja i blokada transportowa K1, 8. dzwignia talerzowa sprzegta K1, 9. pier$cien
ustalajacy

Przektadnia 1
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b predko$¢ wejsciowg skrzyni biegdw,
» predko$¢ pojazdu,

» potozenie wodzikéw zmiany biegéw,
» potozenie pedatu gazu,

» informacje z pedatu hamulca.

W zaleznosci od tych danych, jednost-
ka sterujgca wytacza i wigcza wtasciwy
bieg za pomocg silnikéw zataczajacych,
zamontowanych w sterowniku skrzyni
biegéw. Oddziatujg one bezposrednio na
wodziki wewnatrz skrzyni.

Modut sktada sie z dwdch sprzegiet,
ktére w czasie, gdy silnik jest wytaczony,
a takze podczas pracy na biegu jatowym,
sg w stanie roztgczonym (standardowo
otwarte). Podczas jazdy jedno ze sprzegiet
jest zawsze zatgczone, co oznacza, ze jed-
na z dwaoch czescei skrzyni przenosi moment
obrotowy. W tym czasie w drugiej czesci
skrzyni zostaje zatgczony kolejny bieg.

Zmiana biegdw nastepuje poprzez roz-
faczenie pierwszego i zatgczenie drugiego
sprzegta. Moment obrotowy przenoszony
jest poprzez zataczony wczesniej bieg.
Oznacza to mozliwo$¢ jazdy praktycznie
bez strat w przeniesieniu mocy.

Modut podwdjnego sprzegta
W dwusprzegtowej skrzyni biegdw kaz-
da z jej czesci jest oddzielng przekfadnig
mechaniczna, a kazde sprzegto jest od-
powiedzialne za jedng z przektadni.
Sprzegta przekazujg moment obroto-
wy na oddzielne watki sprzegtowe. Watek
petny jest osadzony w watku drazonym.
Biegi 1., 3. i 5. sg obstugiwane
przez sprzegfo K1, a moment obrotowy
wprowadzany jest poprzez wat petny.
Do obstugi biegéw 2., 4. i 6. oraz biegu
wstecznego stuzy sprzegfo K2; moment
obrotowy wprowadzany jest do przektad-
ni przez wat drgzony.
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SPRZEGtO K1 OBStUGUIJE BIEGI 1., 3.1 5.

SPRZEGLO K2 OBSLUGUJE BIEGI 2., 4., 6. ORAZ BIEG

WSTECZNY

nym, przekazuj
1 sprzeglajacy tarcze sprzegta K1. Ta z ko-

lei przekazuje

15

e sife na ptyte docisku za-

moment obrotowy silnika

7 na petny watek sprzegfowy.
14 Jazda na biegach 2., 4. lub 6. odbywa

sie dzieki silnikowi krokowemu obstugu-
jacemu sprzegto K2. Wezsza dzwignia

zasprzeglajacg

poprzez tozysko oporowe

naciska na wewnetrzng dzwignie talerzo-
wa, zaciskajacg dociskiem K2 tarcze K2

SPRZEGLO PODWOJNE — PRZEKROJ PODLUZNY

1. wat korbowy, 2. dwumasowe koto zamachowe (DKZ),
3. plyta centralna, 4. fozysko podporowe, 5. docisk sprzegta K1,

6. tarcza sprzegta K1, 7. docisk sprzegta K2, 8. tarcza sprzegta K2,

9. fozysko zasprzeglajace K1, 10. tozysko zasprzeglajace K2,
11. pierscien ustalajacy, 12. watek sprzegfowy przekfadni 1 (wat

petny), 13. watek sprzegtowy przektadni 2 (wat pusty), 14. dzwignia

talerzowa sprzegfa K1, 15. dZwignia talerzowa sprzegta K2

Ptyta centralna z dwoma powierzch-
niami ciernymi jest gféwnym elementem
sprzegta. Przez fozysko podporowe jest
utozyskowana na wale drgzonym.

Po jednej stronie ptyty znajduje sie tar-
cza i odpowiadajacy jej docisk sprzegta.

Zasada dziatania

Podczas jazdy na biegu 1., 3. lub 5., ak-
tywowany jest silnik krokowy dla sprze-
gta K1. Dzwignia zasprzeglajaca wraz
z duzym fozyskiem oporowym przesuwa
sie w kierunku do sprzegfa. Zewnetrzna
dzwignia talerzowa przenosi ten ruch na
$ciag, ktdry dziatajgc w kierunku odwrot-
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13 do ptyty centralnej, tworzac potgczenie

cierne z tarczg. Nastepuje przeniesienie
momentu obrotowego z silnika na drgzo-
ny watek sprzegtowy. W tym samym cza-

sie sprzegfo K1

zostaje otwarte. >

KIERUNKI PRZESUWANIA DZWIGNI ZASPRZEGLAJACYCH
I ICH ODDZIALYWANIE NA ELEMENTY SPRZEGLA.

Z LEWE] — PODCZAS JAZDY NA BIEGACH 1., 3. LUB 5.,

Z PRAWE] — PODCZAS JAZDY NA BIEGACH 2., 4. LUB 6.
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