UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

Uktad zasprzeglajacy

W manualnych skrzyniach ze sprzegta-
mi jednotarczowymi w stanie spoczynku
sprzegto jest zataczone. Poprzez nacisk
na pedat sprzegta nastepuje uwolnienie
tarczy sprzegta i roztagczenie napedu. Ten
proces zachodzi przy wspétudziale ukfa-
du wysprzeglajacego.

ELEMENTY SKEADOWE UKEADU ZASPRZEGLAJACEGO
1. fozysko zasprzeglajace dla sprzegta K1, 2. fozysko zasprzeglajace dla sprzegta K2, 3. prowadnica ttumika drgan,
4. dzwignia ze sprezyng powrotng dla K1, 5. dZzwignia ze sprezyna powrotng dla K2, 6. silnik krokowy dla sprzegta
K1, 7. silnik krokowy dla sprzegta K2

oraz dwie dzwignie (4 i 5). Elementy za-
montowane sg wewnatrz obudowy. Na
zewnatrz zamontowane sg silniki kroko-
we (6 i 7). Naped przekazywany jest za
pomocy zebatek. Oba uktady zasprzegla-
jace sg funkcjonalnie identyczne, jednak-
ze rozstaw dzwigni zasprzeglajacych jest
inny.

przyci$nieta jest sprezynami powrotnymi
stanowigcymi punkt obrotu i zrédfo na-
piecia.

Budowa i zasada dziatania

sprezyny powrotnej

Sprezyna powrotna (3) stanowi zrédto
napiecia i jest zamontowana w tulei (2).
W dolnej czesci $ruby (1) znajduje sie
kotnierz ograniczajacy skok tulei. Spre-
zyna $cisnieta jest od gory nakretkg (4)
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BUDOWA DZWIGNI ZASPRZEGLAJACE)

1. ptyta no$na, 2. $ruba napedowa, 3. trawers, 4. suport kulkowy, 5. rolki, 6. dZzwignia zasprzeglajaca,
7. sprezyna powrotna, 8. silnik krokowy

W omawianym uktadzie sprzegta dwu-
tarczowego tarcze sg w stanie spoczynku
roztaczone (standardowo otwarte). Ich
zamkniecie nastepuje przez oddziatywa-
nie sifownika na dzwignie. Zatem system
nazywamy zasprzeglajgcym.

System sterowany jest elektrycznie
i zawiera oba fozyska zasprzeglajace dla
K1 i K2 (1 i 2), tuleje prowadzaca (3)
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Budowa dzwigni zasprzeglajacych
Dzwignia sktada sie z podstawy, trzpie-
nia napedzajgcego, trawersu (tuleja prze-
suwna z rolkami), tapy zasprzeglajacej
oraz sprezyny powrotnej. Razem stano-
wig zespot zasprzeglajacy.

Podstawa stuzy jako element zamoco-
wania do obudowy skrzyni i precyzyjnego
prowadzenia rolek. tapa zasprzeglajaca

ELEMENTY SKEADOWE SPREZYNY
POWROTNE]

L. nit, 2. tulejka, 3. sprezyna $rubowa, 4. nakretka,
5. pier$cien ustalajacy

i w sposéb optymalny fabrycznie wyre-
gulowana.

Dzwignia zasprzeglajaca, jak réwniez
tuleja posiadaja specjalne przettoczenia
faliste, ktére umozliwiajg wtasciwe pro-
wadzenie dzwigni oraz stanowig precy-
zyjny punkt podparcia dla optymalnej
pracy zespotu. W poczatkowej fazie
zasprzeglania tuleja $ciska sprezyne po-
wrotng. Powstajgca w ten sposoéb sita be-
dzie w fazie koncowej wykorzystana do
zataczenia sprzegta.

Dla zapewnienia jak najlepszej pracy
uktadu dzwignia i sprezyna powrotna sg
do siebie optymalnie dopasowane. W celu
utatwienia identyfikacji tuleje i dzwignie
opisano tym samym ciggiem czterech cyfr.

Zasada dziatania

Silnik krokowy przesuwa za pomocag
Sruby tocznej Srodkowy punkt podparcia
dzwigni zasprzeglajacej, tzw. trawers.
Ma to wplyw na podziat dzwigni pod-
legajacej statym zmianom podczas fazy
zasprzeglania.
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Skok zataczenia ...

ZASADA DZIALANIA SPREZYNY POWROTNE]

W tej fazie trawers przesuwa sie w kie-
runku watka sprzegfowego. Wskutek na-
chylenia dzwigni dochodzi do naprezenia
sprezyny powrotnej. Ro$nie sita nacisku
na fozysko, lecz z uwagi na niekorzystny
podziat dzwigni jest ona za mata, zeby
zataczy¢ sprzegto.

Dalsze przesuwanie trawersu po-
woduje coraz wiekszy naciag sprezyny
powrotnej, az do chwili, gdy zmieniony
stopien podziatu dzwigni, wraz z sitg na-
piecia sprezyny powrotnej, wystarczy do
zataczenia sprzegta.

Umiejetne  wykorzystanie  zasady
dzwigni pozwala na zachowanie niemal
stafej sity napedowej silnikéw wykonaw-
czych, co wptywa znaczaco na redukcje
gabarytéw tych silnikéw. Niski pobor
mocy i wysoka adaptacyjno$¢ pozwalajg
wykorzysta¢ system w przysztych ukfa-
dach hybrydowych.

Sita napiecia sprezyny powrotnej

[F. ] i wynikajacy z aktualnego po-

Sprezyna

tfozenia trawersu [x] stopien podziatu
dzwigni [x/(L-x)] okre$laja wartos¢ sity

zataczajace] sprzegto [Fo,,eq)-

FSprzeglo= FSpreiyna ° L-x

Aby zafgczy¢ sprzegto, trawers musi
by¢ przesuniety do pozycji maksymalnej
[POZ,..J-

Sita trawersu [Fy,..] jest suma sif
sprezyny i sprzegfa, pomnozong przez
kat nachylenia [al.

I:Trawersu = (FSprzgglo + FSpreiyna) °*q

Awaryjne roztaczenie sprzegiet

W zwigzku z tym, ze system zasprzeglaja-
cy jest aktywny, w odrdznieniu od skrzyn
sterowanych manualnie, w chwili awarii
jednostki sterujgcej sprzegfo mogtoby po-
zosta¢ w stanie zataczenia. Zatem pod-
czas awarii samochdd nie moze sie prze-
mieszczac, pomimo zataczonego biegu.

UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

Silnik zatgczony
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DZIALANIE SYSTEMU AWARYNEGO ROZtACZANIA

System jest tak zbudowany, ze
w chwili przerwy w doptywie napiecia do
silnika sprezyna automatycznie roztaczy
sprzegto. W tym przypadku podczas awa-
rii samochdd jest mobilny, pomimo zafa-
czonego biegu. |
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