sztywne koto
zamachowe
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Dylemat: DKZ czy K4P?

Szacuje sie, ze warto$¢ sprzedazy
sprzegiet do aut osobowych stanowi
okoto 4% catej wartosci rynku czesci
samochodowych. Z punktu widzenia
czestotliwosci napraw sprzegto wymie-
nia sie lub naprawia pieciokrotnie rza-
dziej (Sredni wspotczynnik wymiany 4)
niz np. hamulce (wspdtczynnik 20).
Zaktadajac, ze ilos¢ samochodéw w da-
nym kraju to 10 min, zatem rocznie
ok. 2 mIn bedzie miato naprawiane ha-
mulce, a tylko 400 tys. sprzegfo. Jednak
taka naprawa sprawia, ze uzytkownik po-

$ruby montazowe
kota zamachowego

tarcza sprzggta
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jazdu zaczyna mysle¢ bardziej racjonal-
nie ze wzgledu na ztozono$¢ procesu wy-
miany/naprawy (czas), jej koszt (czesci
+ robocizna) oraz zapewnienie trwafosci
podzespotu.

Od czasu wprowadzenia na rynek
dwumasowego kofa zamachowego (DKZ)
trwa dyskusja i ciggng sie spory wokot
zagadnienia ,korzysci a koszty eksploata-
cji i obstugi”.

Mimo niewatpliwych zalet, zwig-
zanych gtéwnie z komfortem podrézo-
wania, DKZ ma réwniez istotne wady.

docisk
sprzegta
$ruby montazowe
docisku sprzegta

tozysko
wyciskowe

FIRMA VALEO, LIDER W PRODUKCJI ORYGINALNYCH SPRZEGIEE NA PIERWSZY MON-
TAZ (OE), JAKO JEDYNY NA RYNKU DOSTAWCA OFERUJE SZEROKA, KOMPLEKSOWA
OFERTE DWOCH RODZAJOW SPRZEGIEL, POZWALAJACA DOBRAC ODPOWIEDNIE
ROZWIAZANIE DO KONKRETNYCH POTRZEB

Ujawniajg sie one szczegdlnie po wiek-
szym przebiegu pojazdu i sg bezposred-
nio zwigzane ze sposobem i warunkami
jego eksploatacji. Trudno oczekiwac, aby
nowe sprzegfo z kotem dwumasowym za-
montowane w wysfuzonym samochodzie
wytrzymato ten sam przebieg, co w no-
wym. Zywotnos¢ spada proporcjonalnie
do stanu auta i trzeba sie z tym liczy¢.
Sktada sie na to wiele czynnikéw, takich
jak: stan silnika (réwnomierno$¢ jego
pracy uzalezniona od stanu wtryskiwa-
czy, stopnia sprezania w poszczegdlnych
cylindrach itp.), stan skrzyni biegéw wraz
z elementami napedowymi (luzy wynika-
jace ze zuzycia) czy stan elementéw za-
wieszenia jednostki napedowej (poduszki
silnika i skrzyni).

Kierowcy, ktérzy pokonujg znaczne
przebiegi w trudnych, miejskich wa-
runkach badz preferujg oszczedny styl
jazdy na niskich obrotach, mieli okazje
przekonac¢ sie, ze wymiana na komplet
nowego sprzegta z kotem dwumasowym
nie pozwala powtdrzy¢ przebiegu zro-
bionego za pierwszym razem. Zaczyna-
jg sie wowczas zastanawiaé, co zrobic,
aby unikng¢ rosngcych kosztéw napraw
i eksploatacji.

Oferta Valeo
Valeo jest producentem dwdch rodzajow
sprzegiet.

Pierwszy z nich to klasyczne kofo
dwumasowe, ktdre zalecaca sie stosowac
w samochodach stosunkowo mfodych,
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pokonujgcych nieduze przebiegi w mie-
szanych warunkach oraz dla kierowcow
cenigcych fabryczne rozwigzania, kto-
rych nie przekonujg argumenty prze-
mawiajgce za drugim typem.

Rozwigzanie drugie — to opatentowa-
ny przez Valeo zestaw K4P. Koto dwu-
masowe zastgpiono w nim sztywnym, kla-
sycznym kofem zamachowym, skojarzo-
nym z nowoczesnym sprzegtem wyposa-
zonym w tarcze zawierajgcqg ttumki drgan
skretnych o duzym ugieciu katowym.

Rozwigzanie to, w zamian za drobng
zmiane charakterystyki pracy, pozwa-
la na ptynne funkcjonowanie ukfadu:
sprzegto — koto zamachowe tak samo jak
w przypadku DKZ. Jednocze$nie wyzsza
jest jego odporno$¢ na uszkodzenia ter-
miczne i mechaniczne, co pozwala unik-
ng¢ kosztownych napraw, jakie wigza sie
z eksploatacjg kot dwumasowych. Ten
rodzaj sprzegta bedzie zatem odpowiedni
dla oséb intensywnie uzytkujacych swoj
samochdéd (taxi, transport) oraz kierow-
cow, ktdrzy preferuja oszczedny styl jaz-
dy na niskich obrotach i nie chcg sie za-
stanawiac¢, jak eksploatowa¢ pojazd, by
przedtuzy¢ zywotno$¢ DKZ.

K4P poleca sie wiec do samochoddéw
0 znacznym stopniu wyeksploatowania
oraz tych, ktére pochodzg z rynku wtor-
nego. Warto zaznaczy¢, ze kazdy zestaw
K4P zostat zaprojektowany do konkretne-
g0 modelu samochodu i uwzglednia jego
charakterystyke, wrazliwo$¢ ukfadu na-
pedowego itp. Rozwigzanie zastosowa-
no po raz pierwszy kilkanascie lat temu
w samochodach madryckiej korporacji
taksdwkowe;j.

Powstafo wiele nieobiektywnych opi-
nii dyskredytujgcych te alternatywng do
DKZ technologie. W tym artykule jako
producent z do$wiadczeniem w kon-
strukcji obu rozwigzan staramy sie wyka-
za¢ réznice pomiedzy DKZ i K4P, pozo-
stawiajac uzytkownikowi wybér zgodny
Z jego oczekiwaniami i charakterystyka
pojazdu.

DKz

DKZ charakteryzuije sie niewatpliwymi za-
letami i doskonale spetnia swoje zadanie
— sprawnie i ptynnie przekazuje moment
obrotowy do skrzyni biegdéw i dalej — na

RYS. 2. SZCZEGOLY KONSTRUKC]J1 SPRZEGtA K4P

kofa. Ttumigc drgania skretne watu kor-
bowego i uniemozliwiajgc ich przenosze-
nie na skrzynie biegdw, zwieksza komfort
podrézy. Do wad mozna zaliczy¢ niewiel-
kie tylko uwzglednianie rdéznorodnosci
styléw jazdy i warunkdw, w jakich pojazd
jest eksploatowany. Parametry sprzegta
sg skonfigurowane pod charakterystyke
fabrycznie nowego silnika i innych pod-
zespoféw i zapewne stad biorg sie opinie
o krotkiej zywotnosci. DKZ jest relatywnie
delikatnym mechanizmem, sktadajgcym
sie z wielu czesci poddawanych prze-
cigzeniom termicznym i mechanicznym.
W trosce o zywotno$¢ dwumasowych
két zamachowych ich producenci oficjal-
nie zalecajg okreslony styl jazdy. Wielu
kierowcom to nie przeszkadza, a nawet
sprzyja, jednak w innych przypadkach
przeszkadza i jest nieakceptowane.

K4P
Z konstrukcyjnego punktu widzenia za-
sadnicza réznica miedzy uktadem sprze-
gta z DKZ i K4P wiaze sie z umiejscowie-
niem ttumikdéw drgan skretnych. Dla DKZ
miejscem tym jest kofo zamachowe, dla
K4P — tarcza sprzegta (rys 17 2).
Przeniesienie ttumikéw z kota (DKZ)
do tarczy sprzegta (K4P) sprawia, ze re-
zonans powstaty w ukfadzie napedowym
wystepuje w innych zakresach predkosci
obrotowej. Kazdy ukfad przeniesienia
napedu charakteryzuje wspotczynnik
zdolno$ci przenoszenia momentu obroto-
wego T (ang. transmissibility) ktoéry sta-
nowi stosunek poziomu wibracji skrzyni

UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

dwustopniowe ttumiki
drgant wstepnych

dwu- lub trzystopniowy
tumik drgan

tarcza ustalajaca
podk_iadki histerezy
tumika S

biegéw do poziomu wibracji silnika. War-
to$¢ wspotczynnik wieksza od 1 oznacza
podwyzszony poziom gfos$nosci pracy
skrzyni biegow. Konstruktorzy dbajg o to,
aby wspdtczynnik ten byt mniejszy od 1
(rys. 5).

W przypadku DKZ najwyzszg wartos¢
rezonansu udafo sie przenies¢ poza za-
kres obrotéw uzytecznych (ponizej ob-
rotéw biegu jatowego), ale jego nizsze
warto$ci nadal sg obecne w zakresie
uzytecznym.

Dla K4P rezonans wystepuje w za-
kresie uzytecznym (ok. 2000 obr./min),
jednak jego zakres jest mniejszy, przez
co ukfad napedowy pozostaje pod jego
wptywem stosunkowo krétko i w zasa-
dzie tylko podczas przy$pieszania (w mo-
mencie przejscia silnika przez ten waski
zakres obrotdw), jako ze zaréwno pred-
kosci ekonomiczne (ponizej 2000 obr./
min), jak i przejazdowe i autostradowe
(powyzej 2000 obr./min) sg poza tym za-
kresem. Jak wida¢, taki rozktad sprzyja
ekonomicznej lub dynamicznej jezdzie.
W przypadku DKZ ekonomiczna jazda
z niskimi predkosciami obrotowymi silni-
ka powoduje przy$pieszone zuzycie kota,
poniewaz ukfad pozostaje w sferze per-
manentnego rezonansu. Jazda na wyz-
szych obrotach jest natomiast jak najbar-
dziej bezproblemowa.

Kolejnym czynnikiem, w opinii wie-
lu oséb znaczaco odrézniajgcym DKZ
od KA4P, jest stopien filtrowania wibracji
generowanych przez silnik, a raczej wat

korbowy. Charakterystyka pracy silnika >
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