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sztywne koto zamachowe
bez podatnego na awarie tozyska

Zestaw K4P

Dwumasowe koto zamachowe

ttumiki drgan dwumasowego kota zamachowego,
przegrzewajace sie od tarcia o prowadnice

taczacego je z watem korbowym tarcza sprzegta K4P

specjalne ttumiki drgan K4P odizolowane

termicznie od tarczy sprzegta

i w kontakcie z goraca tarcza sprzggta

fozysko kota dwumasowego — , sfaby punkt”
tego rozwiazania

RYS. 3. POROWNANIE SPRZEGLA K4P Z DWUMASOWYM KOLEM ZAMACHOWYM

Dwumasowe
Funkcja koto zamachowe Zestaw K4P
Zasprzeglanie
i rozsprzeglanie 00000 00000
Funkcja sprzegta
Zdolnos$¢ przenoszenia
ones 00000 00000
Ochrona skrzyni 00000 00000
Ochrona ukfadu biegéw i silnika
napedowego Ruszanie
na wzniesieniu 00000 00000
Komfort zataczania
biegu i ruszania 00000 00000
Sita na pedale 00000 00000
Komfort
Zmiana biegow 00000 00000
Ttumienie wibracji 90000 90000
Ttumienie hatasu 90000 90000
Trwato$¢ ogdlna 90000 90000
Trwato$¢
kofa zamachowego 00000 00000
Trwatos¢ Trwatos$¢ zestawu
e S 00000 00000
Konkurencyjnos¢ tatwosé montazu 00000 00000
Oszczedno$é
dla uzytkownika 0000 90000
koncowego

Powyzsze dane zostaty uzyskane przez Centrum Badan i Rozwoju Valeo w wyniku przeprowadzenia

kompletnego cyklu testéw i pomiardw
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korbowo-ttokowego powoduje, ze wat
korbowy charakteryzuje sie nieréwno-
mierno$cig pracy, co objawia sie cha-
rakterystycznymi drganiami = skretnymi
(z ang. acyclism). Drgania te zalezg
od liczby cylindrow (mniejsza lub nie-
parzysta ich liczba niekorzystnie wptywa
na poziom drgan). Znaczenie majg tu:
liczba, czestotliwos¢ i kolejnos¢ suwow
pracy silnika oraz stan ukfadéw zasilania
i zapfonowego. Zdolno$¢ ttumienia drgan
skretnych jest w obu rozwigzaniach bar-
dzo zblizona i nie ma reguty, ktdre robi
to lepie;.

Zjawisko to zostato pokazane na wy-
kresie (rys. 6). Wynika z niego, ze gdy
wskaznik obrotéw w samochodzie wska-
zuje obroty okoto 950 obr./min, w rzeczy-
wistoéci wat korbowy ulega chwilowym
opo6znieniom i przyspieszeniom w zakre-
sie 850-1100 obr./min kilkanascie razy
na sekunde, co odczuwamy jako wibra-
cje. W przyktadzie tym ttumiki redukujg
wibracje o blisko potowe.

Prawdopodobienstwo awarii kofa dwu-
masowego (rozpatrujemy caty zestaw:
koto + sprzegto) jest o 60% wigksza
niz w przypadku K4P. Gtéwng przyczyne
stanowi niska odporno$¢ termiczna DKZ.
Drgania sg jedynie posrednig przyczynag
— wymuszaja stafg prace ttumikow, ktore,
cho¢ smarowane, poddawane sg tarciu.
Tarcie za$, jak wiadomo — to podwyzszo-
na temperatura pracy. Ttumiki DKZ po-
ruszajg sie w prowadnicach i w trakcie
obrotéw kota poddawane sg sile odsrod-
kowej, ktéra wypycha je na zewnatrz,
dociska do prowadnicy i powieksza tar-
cie. Nastepuje wzrost temperatury, pro-
wadzacy do zmeczenia sprezyn, zmiany
charakterystyki ttumienia i zuzycia DKZ.

Smar do k&t dwumasowych ma
punkt topnienia (z ang. dropping point)
ponizej 300°C. Temperatura na kole
dwumasowym  wytwarzana  podczas
ttumienia drgan oraz standardowego ru-
szania nie przekracza tej granicy. Jezeli
jednak dotozymy wielokrotne zatgczanie
sprzegfa w krétkim czasie (dtugotrwate
manewry na ciasnym parkingu, jazda
w ulicznych korkach lub préby wyjazdu
z zaspy $nieznej), temperatura ta zosta-
nie z pewnoscig przekroczona — czasem
nawet dwukrotnie (rys. 7).

FOT. VALEO

FOT. VALEO

W powyzszej sytuacji nastepuje ,prze-
grzanie” smaru znajdujgcego sie w bez-
posrednim sasiedztwie powierzchni ciernej
DKZ, co powoduje utrate jego wtasciwosci.
A im gorsze smarowanie, tym wieksze
tarcie, jeszcze wyzsza temperatura i przy-
$pieszone zuzycie DKZ. Czesto prowadzi to
do catkowitego zniszczenia ttumikéw (po-
pekanie) i de facto pozbawienia mozliwo-
&ci ttumienia drgan.

Problem ten nie istnieje w sprzegfach
K4P, poniewaz ich ttumiki sg umieszczone
w tarczy i dodatkowo izolowane przez okta-
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RYS. 5. STOSUNEK POZIOMU WIBRAC]I SKRZYNI BIEGOW DO POZIOMU WIBRAC]I SILNIKA

dzine cierng. Okfadzina absorbuje jedynie
okoto 10% wytworzonego ciepta, reszta
jest transferowana do kota zamachowego
i docisku. Dodatkowo, ttumiki wykonane
sg z prostych sprezyn i nie wymagajg
prowadnic, a tym samym — smarowania.
Temperatura wytwarzana podczas pracy
sprzegta K4P nie wywiera wiec negatyw-
nego wptywu na prace ttumikow.

Drugim elementem DKZ podlegajgcym
zuzyciu jest tozysko taczace mase pierwot-
ng z wtorng, umozliwiajace ich wzajemny
obrét. Stosowane sg dwa rodzaje fozysk:
$lizgowe oraz kulkowe. Obydwa podlegaja
zuzyciu tym szybszemu, im bardziej wy-
eksploatowana jest piasta tarczy i wielo-
klin watka sprzegtowego. Jest to kolejny
element, ktory uzaleznia zywotno$¢ DKZ
od stylu i warunkéw jazdy. W rozwigzaniu
K4P takie tozysko w ogdle nie wystepuije.

Obiegowe stwierdzenia, ze DKZ pozwa-
la osiggna¢ nizsze spalanie w poréwnaniu
z DKZ sg nieprawdziwe. Spalanie zalezne
jest (w odniesieniu do sprzegta) od bez-
wtadnosci tego elementu, a dla obydwu
rozwigzan bezwtadnos¢ ta jest identyczna
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RYS. 6. REDUKCJA WIBRAC]I JAKO EFEKT PRACY TEUMIKOW

Il zataczenie

wykres wzrostu
¥ temperatury DKZ
podczas ruszania

r czas, w ktérym DKZ stygnie migdzy kolejnymi zataczeniami sprzegta
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RYS. 4. PODATNOSC ROZNYCH RODZAJOW SPRZEGIEL NA ELA-

STYCZNE PRZEMIESZCZENIA SKRETNE

s]

RYS. 7. WPLYW WIELOKROTNEGO ZALACZANIA SPRZEGEA NA WZROT TEMPERATURY

lub zblizona. Wyniki spalania pojazdow
wyposazonych w DKZ i K4P nie r6znig
sie od siebie.

Podsumowanie

Valeo, oferujgc réwnolegle DKZ oraz K4P
na potrzeby OEM/OES i dla niezaleznego
rynku czesci zamiennych, daje swoim
klientom wolny wybor. Oferta zestawéw
K4P jest ograniczona do przypadkow,
w ktdrych ich zalety okazujg sie korzystne
dla uzytkownika pojazdu, co potwierdzo-
no wynikiem szeregu testow — zaréwno
drogowych, jak i laboratoryjnych. |
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