UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

Regenerowane potosie napedowe

EXPORT SALES MANAGER
LAUBER

PREMIUM

Rola pétosi

Pétosie napedowe nalezg do elementéw
konstrukcyjnych charakteryzujacych sie
duzg trwafoscig i czesto pracujg popraw-
nie przez caty okres eksploatacji samocho-
du. Jezeli jednak ulegng uszkodzeniu, nie
nalezy zwleka¢ z ich wymiang. W ukta-
dzie napedowym pojazdu wytworzony
przez silnik moment obrotowy przekazy-
wany jest do skrzyni biegdw, gdzie zostaje
wystopniowany i przekazany nastepnie do
potosi. Jej zadaniem jest dalsza dystrybu-
cja momentu na kofa. We wspdtczesnych
samochodach dla umozliwiienia skretéw
i wychylania kot potosie wyposazone sg
w przeguby napedowe, bedace elemen-
tem podatnym na zuzycie. Ze wzgledéw
konstrukcyjnych w niektorych modelach
pojazdéw wymiana samego uszkodzone-
g0 przegubu jest niemozliwa i trzeba wéw-
czas wymieni¢ cafg potos.

Z punktu widzenia eksploatacyjnego
najwazniejszym elementem paétosi nape-
dowej jest jej gumowa ostona, chronigca
przegub przed kontaktem z otoczeniem.
Kazde uszkodzenie osfony doprowadzi
z czasem do zuzycia przegubu. Osto-
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GRZEGORZ NOWACZYK

JAKOSC POLOSI POINT GEAR PODDANYCH PRO-
CESOWI FABRYCZNEJ REGENERAC]I JEST ZBLIZO-
NA DO JAKOSCI NOWYCH PRODUKTOW MAREK

na moze by¢ uszkodzona mechanicznie
(np. przecieta), najczesciej po prostu par-
cieje, czyli niszczy sie wraz z uptywem
czasu. Znajdujacy sie pod ostong smar
po kontakcie z zabrudzeniami, dostaja-
cymi sie przez nieszczelno$¢ w ostonie,
stopniowo przestaje spetnia¢ swoja role.

Objawy usterki
O uszkodzeniu przegubu zewnetrzne-
go, Swiadczg charakterystyczne trzaski
i stuki przy skreconych kotach. Objawy
usterki przegubu wewnetrznego sg trud-
niejsze do jednoznacznej klasyfikacji —
najczesciej sa to drgania odczuwalne na
kierownicy. Wizualna ocena uszkodzen
poétosi nie sprawia kfopotu zadnemu me-
chanikowi. Jedyng decyzjg, jaka moz-
na w tej sytuacji podjg¢, jest wymiana
przegubdéw lub cafej péfosi (w modelach
pojazdéw, gdzie wymiana samych prze-
gubdéw jest niemozliwa). Wymiana jest
rowniez konieczna w przypadku uszko-
dzen powypadkowych, jesli pétos zostata
wygieta lub poluzowana w zaczepach.
Uszkodzenia poétosi wystepujg naj-
czesciej w pojazdach starszych z bardzo

duzym przebiegiem lub nadmiernie ob-
cigzanych (np. czesto ciggnacych przy-
czepe). Za usterki pétosi odpowiedzialni
sg tez sami kierowcy. Gwattowne ru-
szanie pojazdem na mocno skreconych
kotach naraza przeguby na szybsze zu-
zycie. Mtodzi amatorzy parkingowego
Ldriftu” sg czestymi go$¢mi warsztatow.

Kwestie ekonomiczne

Potosie napedowe ulegajg zuzyciu gtow-
nie w autach z duzym przebiegiem,
najczesciej kilku- lub kilkunastoletnich.
W przypadku takich pojazdéw istotnym
problemem okazujg sie zazwyczaj koszty
naprawy. Jak wspomnieli$my, wymiany
przegubu lub catej pétosi nie warto od-
ktada¢ na pdzniej. Najlepiej uzy¢ petno-
warto$ciowych czesci. Alternatywa dla
nowych potosi marek premium sg te
poddane fabrycznej regeneracji.

— Pdfosie napedowe stosowane na
pierwszy montaz charakteryzujg sie wyz-
$zg jakoscig niz zamienniki dostepne na
rynku wtdrnym. Poddajac te elementy fa-
brycznej regeneracji, mozna uzyskac pro-
dukt petnowartosciowy, ktérego trwafos¢
jest poréwnywalna z oryginafem — mowi
Robert Wotosewicz z firmy Inter Cars. —
Atutem regenerowanych potosi jest w ich
przypadku relacja jakosci do ceny. Sg
tarisze od nowych produktéw marek pre-
mium, a zarazem zdecydowanie lepsze
od tanich produktdéw dalekowschodnich.
W przypadku zakupu pdtosi marki Point
Gear dodatkowym atutem jest uproszczo-
na procedura zwrotu rdzeni.

Kazdy mechanik wie, ze naprawa
starszych pojazdéw zwykle wigze sie
z rozterkami natury finansowej ze strony
klientow. Montowanie nowych czesci do
starych samochoddw czesto jest po pro-
stu nieoplacalne. Wybdr produktu po fa-
brycznej regeneracji zapewnia sensowny
kompromis miedzy niskg ceng a zadowa-
lajgcg jakoscig i pozwala unikna¢ przy-
sztych reklamacji.

Oficjalnym dystrybutorem marki Point
Gear jest Inter Cars. |
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PLYNY ROBOCZE

Ptyn w uktadzie chtodzenia

Uktad chtodzenia sktada sie z pompy cie-
czy chtodzacej, termostatu (wystepujg juz
ukfady z dwoma termostatami), chtod-
nicy, wentylatora (wentylatoréw) i prze-
wodow, ktérymi krazy ptyn chtodzacy.
We wspdtczesnych samochodach uktady
te stajg sie coraz bardziej skomplikowa-
ne (zawory regulujgce przeptyw ptynu),
a przez to coraz bardziej efektywne i...
czesciej psujgce sie.

O ile nie trzeba juz mechanikéw prze-
konywa¢ do montowania pomp wody
renomowanych producentéw, o tyle przy
zalewaniu ukfadu ptynem wyglada to
roznie. Na szczescie, nie spotyka sie juz
zalewania ukfaddéw wodg (chociaz to wta-
$nie woda charakteryzuje sie najlepsza
skutecznoscig), jednak nadal zdarza sie
uzywanie spuszczonego, starego ptynu
do ponownego zalania lub stosowanie
ptyndw najtanszych, nie zawsze spetnia-
jacych odpowiednie normy.

Ptyn chtodzacy (podobnie jak olej) na-
lezy dobiera¢ wg specyfikacji producenta.
Jego kolor nie jest najwazniejszym para-
metrem.

Najskuteczniejszym czynnikiem od-
bierajagcym ciepfo silnika jest woda. Po-
siada ona doskonate wfasciwosci oraz
jest tania. Niestety, ma trzy inne wady:
zamarza w temperaturze 0°C, wrze
w temperaturze 100°C oraz powoduje
korozje w uktadzie chfodzenia. Mimo
to ciggle jest potrzebna chocby do roz-
cienczenia koncentratu.

Nalezy unika¢ wody z sieci wodo-
ciggowej — wysoka zawarto$¢ wapnia

WITOLD ROGOWSKI

SALES REPRESENTATIVE
HEPU GERMANY

spowoduje jego odkfadanie na $ciankach
chtodnicy. Z kolei woda destylowana
przyczynia sie do szybszego korodowania
Scianek. Najwtasciwsza do rozcienczania
koncentratu wydaje sie woda deminerali-
Samo rozcienczanie nalezy
przeprowadza¢ zgodnie z zaleceniami
producenta.

Obecnie najpopulamiejszg bazg do two-
rzenia ptynéw chfodzacych sg glikole ety-
lenowe, ktérych temperatura zamarzania
wynosi ok —11°C i spada po rozcienczeniu.
Najnizszg temperature zamarzania uzysku-
je sie przy 68% zawartosci glikolu. Prze-
kroczenie tej wartosci (obojetnie, w ktdrg
strone) powoduje przesuniecie momentu
zamarzania ptynu w gore skali termome-
tru. Przykfadowo koncentrat HEPU P999
G12 przy rozcienczeniu w stosunku 50/50
ma temperature zamarzania —37°C i jest
to jego warto$¢ graniczna. Dla koncentratu
HEPU P999 G12++ przy rozcienczeniu
w stosunku 68% koncentratu i 32% wody
wynosi ona az —69°C.

Ptyny do uktadu chtodzenia pro-
dukuje sie w jednej z trzech technologii:
IAT (Inorganic Additive Technology),
OAT (Organic Acid Technology) oraz
HOAT (Hybrid Organic Acid Technology).
Technologia IAT oparta jest na dodatkach
nieorganicznych — krzemianach i azota-
nach. W technologii OAT stosuje sie do-
datki kwaséw organicznych, umozliwia-
jacych fatwiejszg wymiane ciepta. Ptyny
w technologii HOAT to hybrydy wykorzy-
stujgce zaréwno dodatki organiczne, jak
i Srodki krzemianowe.

Zowana.

ZADANIEM UKEADU CHEODZENIA JEST UTRZYMANIE OPTYMALNE]
TEMPERATURY SILNIKA I KIEDYS POD TYM POJECIEM KRYLO SIE NIE-
DOPUSZCZENIE DO PRZEGRZANIA. WE WSPOLCZESNYCH JEDNOST-
KACH ZE WZGLEDOW EKOLOGICZNYCH ROWNIE WAZNE JEST, BY SIL-
NIK OSIAGAE TEMPERATURE ROBOCZA W JAK NAJKROTSZYM CZASIE
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Czy ptyny/koncentraty mozna ze sobg
miesza¢? OdpowiedZ nie jest jedno-
znaczna. Teoretycznie mozna mieszac pty-
ny tej samej klasy, pytanie tylko, kto wez-
mie odpowiedzialno$¢ za taka miksture?
Producenci obu ptynéw — na pewno nie.

Jedli z jakiego$ powodu trzeba do-
la¢ ptynu, to oczywiscie musi on miec¢
te samg specyfikacje, co ptyn, ktérym
uktad jest zalany. Gdy w lecie uzupetnia
sie uktad wodg, to przed zima nalezy wy-
mieni¢ caty ptyn na nowy.

Zaleca sie wymiane ptynu co 2 lata
lub 120 tysiecy kilometréw, w zalezno-
$ci od tego, co nastgpi predzej. Po na-
prawach, ktére wymagaty spuszczenia
ptynu, ukfad nalezy wyptuka¢ i zalac¢
nowym ptynem, poniewaz zdarza sie, ze
nowa pompa zostaje uszkodzona przez
pozostate zanieczyszczenia. We wspot-
czesnych silnikach czesto konieczne jest
réwniez odpowietrzanie uktadu wedfug
okreslonej procedury. |
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