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king. System, który Bosch wraz z firmą 
Daimler zainstalował na parkingu mu-
zeum Mercedes-Benz w Stuttgarcie, po-
zwala korzystać z zautomatyzowanego 
parkowania za pomocą smartfona. Do 
końca 2021 roku w Automated Valet 
Parking ma zostać wyposażonych kilka
naście kolejnych parkingów. Finalnie 
jednak Bosch dąży do opracowania mo-
bilności w pełni autonomicznej, dlatego 
do końca 2020 roku w dalszy rozwój tej 
technologii niemieckie przedsiębiorstwo 
zainwestuje 4 miliardy euro.

Łączność i personalizacja
W pełni zautomatyzowana jazda możli-
wa będzie jedynie w środowisku, gdzie 
wszystkie pojazdy komunikowałyby się 
wzajemnie i z otoczeniem, jednak do dziś 
nie powstała jeszcze jednolita baza tech-
niczna wymiany danych między pojaz-
dami typu V2X (vehicle-to-everything). 

w ramach której zsynchronizowa-
ne z chmurą pojazdy autonomicz-
ne będą na bieżąco informowane 

o zmianach pogody, charakterystyce na-
wierzchni i przewidywanym współczyn-
niku tarcia. Nowej funkcji doczekała 
się również usługa Bosch Cloud – od-
powiednie oprogramowanie analizuje 
czynniki mające niekorzystny wpływ na 
akumulator i na podstawie zebranych da-
nych przeciwdziała starzeniu się ogniw,  
np. poprzez optymalizację procesu łado-
wania. Z usługi tej korzysta już firma DiDi 
– wiodący dostawca usług w zakresie 
mobilności w Chinach – w celu wydłuże-
nia żywotności akumulatorów w swoich 
pojazdach.

Bosch konsekwentnie pracuje tak-
że nad rozwiązaniami poprawiającymi 
komfort jazdy. Dla przykładu, system 
dostępu bezkluczykowego pozwala na 
otwieranie i zamykanie samochodu oraz 
uruchamianie silnika w sposób zdalny 
za pośrednictwem wirtualnego klucza 
przechowywanego na smartfonie. Z ko-
lei nowy wyświetlacz 3D, tworzący reali-
styczny trójwymiarowy efekt w kokpicie, 

poprawi widoczność komunikatów syste-
mu wspomagania. Firma nie ustaje także 
w wysiłkach na rzecz poprawy bezpie-
czeństwa, czego wyrazem jest oferowana 
kamera wewnętrzna, mająca za zadanie 
stałe monitorowanie kokpitu, połączone 
z funkcją przypominania o niezapiętych 
pasach i ostrzegania kierowcy, gdy ten 
zacznie zasypiać za kierownicą.

wymagającej zaangażowania kierowcy 
pomogą także innowacyjne rozwiązania 
firmy, takie jak czujniki ruchu i położenia 
pojazdu VMPS, korzystające z globalnego 
systemu nawigacji satelitarnej (GNSS), 
a także sieć „horyzont”, dostarczająca 
pojazdowi informacji na temat drogi, ta-
kich jak np. zbliżające się tunele czy kąty 
zakrętów.

Niemieckie przedsiębiorstwo może 
także pochwalić się uzyskaniem pierw-
szego na świecie zezwolenia dla funk-
cji parkowania bez kierowcy poziomu 
czwartego (w 5-stopniowej skali automa-
tyzacji) o nazwie Automated Valet Par-

W tej sytuacji  niemieckie przedsiębior-
stwo proponuje rozwiązanie pośrednie 
– hybrydową jednostkę sterującą V2X 
Bosch, która jest neutralna technolo-
gicznie i umożliwia łączność za pośred-
nictwem sieci komórkowych oraz Wi-Fi. 
Z myślą o zautomatyzowanych samocho-
dach firma Bosch stworzyła także usługę 
prognozowania warunków drogowych, 

Kwintesencja przyszłości
Gwałtownym transformacjom branży 
towarzyszy wyłanianie się na rynku no-
wych segmentów działalności. Aby pozo-
stać na bieżąco ze światowymi trendami, 
Bosch nawiązał współpracę z trzema naj-
większymi firmami świadczącymi usługi 
w zakresie mobilności: DiDi, Lyft i Uber, 
które łącznie odpowiadają za ponad  
50 milionów przejazdów dziennie. To 
właśnie z myślą o dopasowanej do in-
dywidualnych potrzeb mobilności na 
żądanie niemieckie przedsiębiorstwo 
stworzyło koncept skupiający w sobie 
rozwiązania technologiczne firmy z zakre-
su elektryfikacji, automatyzacji, łączności 
i personalizacji – projekt specjalnych 
transporterów do przewozu osób o na-
zwie IoT Shuttle. Te napędzane silnikami 
elektrycznymi, całkowicie autonomiczne 
i połączone na stałe z siecią „kapsuły” 
znajdują się w fazie intensywnego rozwo-
ju i w przyszłości mają zmienić obliczę 
mobilności na żądanie. Według szacun-
ków, do roku 2025 na świecie ma być 
ponad 2,5 miliona tego typu pojazdów.
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Rolling Chassis – kompletne podwozie 
integrujące wszystkie rozwiązania Boscha  

z zakresu elektromobilności, na którym  
można do woli konstruować nowe samo-

chody elektryczne


